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1. UCEL DOKUMENTACE

Tato dokumentace je dopliujicim informa¢nim materidlem k Ozndmeni zaméru "ReSeni
energetického vyuZiti organickych odpadit a kali 7 Prahy' na lokalité Drasty, tj. zaméru
vystavby nového kalového hospodafstvi (KH) pro rekonstruovanou UCOV  Praha.
Dokumentace informuje o koncepci feSeni napojeni lokality Drasty s novym kalovym
hospodaistvim na lokalitu Cisaiského ostrova, kde je umisténa UCOV hl. m. Prahy.

Uvedené teSeni bylo zpracovano jako studie proveditelnosti stavby ""RaZeny potrubni kandl
pro kalové hospodaistvi” (dale bude pouzivan zkraceny ndzev kolektor ptevzaty z uvedené
studie) spolecnosti HYDROPROJEKT CZ a.s. (generalni projektant) a Ingutis spol. s r.o.
(projektant stavebni ¢asti).

Dokumentace uvedené studie je v souladu s pozadavkem OBU v Kladné vypracovana

odborné zpiisobilou osobou ve smyslu pozadavki §2 vyhl. ¢. 298/2005Sb, ¢.j. 6581/96
z29.11. 1999.

Doplnéni predmétného Oznameni timto informacnim materidlem jako ptilohou ¢&. 15
zahrnujicim rovnéZ vyhodnoceni zasadnich vlivil této stavby na Zivotni prostiedi (ZP) bylo
pozadovano MZP CR, Odborem posuzovani vlivii na Zivotni prostiedsi.

Uvedena stavba kolektoru neni soudasti Oznameni zaméru "ReSeni energetického vyusiti
organickych odpadit a kalii 7 Prahy' a tim 1 procesu EIA stavby nového KH na Drastech,
bude dale feSena v ramci projektové piipravy i realizace jako samostatna stavba s vlastnimi
spravnimi fizenimi.

Z hlediska zakona ¢. 100/2001 Sb. (déale jen zakona) by ale stavba kolektoru zahrnujici
potrubni dopravu surového kalu na Drasty jako nebezpecného odpadu a siln€¢ znecisténych
odpadnich vod v¢. kalové vody ze zahustovani surového kalu (fugatu z odstiedivek) zpét na
UCOV mohla naplitovat dikei téchto ustanoveni zakona:

1. Naplnéni bodu 1.5 prilohy 1, kategorie I zakona - Kanalizace pro vice nez 50 000
napojenych obyvatel pokud by se jednalo o vyjadreni denni bilance znecisténi v BSKs, kterd
u odpadnich vod z KH ve vysi 17 222 kg/d reprezentuje pocet cca 287 000 EOg, tedy
hodnotu cca 5ti ndsobné piesahujicich limit 50 000 obyvatel.

Je tedy na vykladu dikce zékona, zda se uvedeny bod vztahuje striktn¢ na pocet napojenych
obyvatel (pak se tento bod na stavbu kolektoru nevztahuje), ¢i je dikci zédkona vyjadieni
limitni kapacity znecisténi v BSKs dopravovaného kanalizaci. Rovnéz neni jednoznacny
legislativni vyklad stavby s technickym nédzvem a charakterem kolektoru jako kanalizace
(kanaliza¢ni potrubi je ale zcela zjevné dil¢i ¢asti kolektoru).

V piipadé, Ze stavba bude dle tohoto bodu spadat do plisobnosti zdkona, pak zdmér podléha
posouzeni vlivii na ZP a piislugnym ufadem by mél byt KU Stiedoceského kraje.

2. Naplnéni bodu 3.7 prilohy 1, kategorie II zakona - Produktovody pro dopravu plynu,
ropy, pary a dalSich ldatek o délce vétsi neZ 5 km a prioméru 300 - 800 mm, pokud nepiislusi
do kategorie 1.

V tomto pfipad¢ stavba kolektoru zjevné spadd do plsobnosti zakona (délka cca 9 000 m,
pramér potrubi kalu i kalové vody DN 350 mm), zdmér podléhd zjisStovacimu fizeni a
pfislunym tfadem by mél byt KU Sttedoeského kraje.

Pro tento tucel 1ze dokumentaci této prilohy €. 15 vyuzit k Oznameni stavby "RaZeny
potrubni kandl pro kalové hospoddistvi Drasty" a Gcelné spojit tak Zjistovaci fizeni obou
staveb (KH a kolektoru). V tomto pripadé by bylo vhodné, kdyby oba zaméry spadaly
pod piisobnost MZP CR.



Z hlediska zékona ¢. 76/2002 Sb. o integrované prevenci...stavba kolektoru do ptisobnosti
tohoto zdkona nespada.

2. ZDROJE A PODKLADY PRO ZPRACOVANI DOKUMENTACE

Zakladnim podkladem byla Studie proveditelnosti stavby ""RaZeny potrubni kandal pro kalové
hospoddistvi” v ramci stavby "Celkova piestavba a rozsifeni UCOV na Cisarském ostrové" -
Etapa 003, zpracovana spole¢nosti HYDROPROJEKT CZ a.s. a Ingutis spol. s r.0.

Tato dokumentace byla doplnéna informacemi objednatele - OMI MHMP a projektantt
stavby.

3. ZAKLADNI UDAJE O STAVBE

3.1 Identifikac¢ni daje stavby

Uplny nézev akce (projektu): Stavba €.6963 o
,Celkova prestavba a rozsiteni UCOV
na Cisarském ostrove® — Etapa 0003

Dil¢i ¢ast projektu: RazZeny potrubni kanal
pro kalové hospodarstvi Drasty

Studie proveditelnosti

Objednatel (investor): HLAVNI MESTO PRAHA
MARIANSKE NAM.
110 00 Praha 1, Staré Mésto
odbor méstského investora (OMI)

Zpracovatel projektu: HYDROPROJEKT CZ a.s.
Taborska 31, 140 16 Praha 4
Externi kooperace Ingutis spol. s r.o.

3.2 U&el, zdtivodnéni a charakter stavby

Vymisténi KH z prostoru UCOV na Cisai'ském ostrové na lokalitu Drasty do prostoru
puvodniho KH je podminéno vystavbou nového propojeni obou lokalit zahrnujiciho:
e Cerpdni surového smésného kalu z UCOV na lokalitu Drasty
o odvidéni odpadnich vod vé. fugdtu z lokality Drasty do technologie UCOV
e odvidéni sraikovych vod z lokality Drasty do Vitavy v prostoru UCOV, piipadné do
nejblizsiho vhodného profilu Vitavy na trase vedeni kolektoru
e zdsobovini lokality Drasty technologickou vodou s vyuZitim vycisténé vody z UCOV
o zdsobovini lokality Drasty pitnou vodou 7 UCOV jako doplitkového & nahradniho
zdroje pro piipravu roztoku polyflokulantu pro odvodiiovani surového kalu v novém
KH p¥i nedostatecné kapacité stavajiciho piivodu pitné vody a vydatnosti studny na

lokalité Drasty
e dopravu shrabkii, pFipadné pisku z UCOV na lokalitu Drasty k jejich dal§imu
zpracovdni



Stavajici potrubni propojeni mezi obéma lokalitami zahrnuje pouze ptivodni potrubi kalu a
kalové vody a neni jak technicky tak i1 kapacitné vyhovujici.

Rozsah pozadavkili na nové propojeni obou lokalit odiivodiiuje komplexni feSeni s umisténim
vSech potiebnych rozvodii a ostatnich zafizeni do podzemniho kolektoru o dostate¢nych
rozmé&rech.

V textu Ozndmeni je pouZzivan vyraz polyfunkéni kolektor. Z hlediska technického feseni a
piesné odborné terminologie se ale jedna o podzemni razeny kolektor pro trubni a kolejovou
dopravu odpadnich produkti s charakterem razené Stoly se vstupnimi, manipulacnimi a
vystupnimi téZznimi Sachtami. Z vécného pohledu a funkce jsou ale uvedené terminy
srovnatelné.

Stavbu Ize charakterizovat z hlediska ucelu jako vodohospodaiskou a ekologickou, z hlediska
technického feSeni a zplisobu provadéni jako dilni dilo provadéné hornickym zplisobem.

3.3 Navrhované varianty reSeni

Varianty feSeni se tykaji feSeni pfi€né¢ho fezu raZzené¢ho kolektoru z hlediska rizného druhu
vyuziti pro media, technologické pozadavky na odvod surovych kali, kalové vody, dopravu
shrabki a pisku.

Zakladni variantni feSeni vychazi z pozadavkl zadavatele na Cerpani tekutych kalti potrubim
do Drast. Béhem zpracovani studie byl doplnén pozadavek kromé Cerpani kalt fesit i dopravu
dalsich odpadnich materialt z provozu UCOV (shrabki a pisku).

e Varianta ,,A“ je tvofena klasickou trasou potrubniho kolektoru od S1 aZ k S6
s vystupem v Drastech tézni Sachtou (portalem)

e Varianta ,,B“ je tvofena pouze trasou se 4-mi mezilehlymi $achtami S1-S4, je
kombinaci klasického podzemniho kolektoru s pfemosténim tdolim nad COV
Klecany. Trasa kon¢i vystupem na povrch v areédlu Drasty.

Dalsi varianty se odvijeji od velikosti kolejovych souprav a zpisobu nakladani shrabk.
Cerpani tekutych kalii potrubim o DN 350 zGstava.

e Varianta 1 - doprava je organizovana kolejovou soupravou scca 20 ks
uzavienymi vozy o objemu kazdého vozu 2m’, které by byly nakladany ze sila
ve spodni Casti Sachty S1

e Varianta 2 - doprava je organizovana kolejovou dopravou scca 40 ks
kolejovych podvozkil, na které budou osazovany uzaviené cca 1m’ kontejnery,
které budou vyvazeny na povrch vytahem.

e Varianta 3 - je Gsporna varianty bez kolejové dopravy (tedy dopravy tuhych
odpadi), tekuté kaly se Cerpaji jen malym profilem potrubi. Shrabky a pisek
budou dopravovany dnesSnim zplsobem nékladnimi automobily po vefejnych
komunikacich.

Pro dal$i moznosti 1ze kombinovat varianty mezi sebou — ob¢ varianty ,,A*“ a ,,B*“ mohou mit
Ciselné oznaceni 1 a 2 (tedy Al, B1, A2, B2). Varianta 3 je navrzena pouze s trasou A tedy
A3.



Varianty shodné navrhuji feSeni stavby jako sdruzené trasy vedeni technického vybaveni.
Stavba sestava ze dvou tubusi- dolni trubni s kolejistém a horni kabelovy. Kabelovy tubus
bude vyuzit pro uloZeni kabeldi pro vlastni provoz a pro kabely provozovatele UCOV nebo
kalového hospodafstvi. Piipadné mtze byt komercné vyuzit pro pokladki optickych vedeni
libovolnych provozovatelt na zaklad€ souhlasu provozovatele kolektoru.

Pii projednani pracovni dokumentace dne 4.6.2009 bylo s ohledem na vySi IN

predloZenych variant a pozadavek objednatele dohodnuto, Ze bude vypracovana dalsi
varianta.

VYSLEDNA VARIANTA

Vysledné varianta vzesla z projednani pracovni dokumentace s objednatelem.

Pozadavky objednatele na vyslednou variantu:

o Stavba bude navriena jako razemy potrubni kandl s potrubim Ccerpanim kalii a
kolejovou dopravou tuhych odpadii.

e Pridruzeny kabelovy prostor bude resen jako nepriichozi, pozarné oddéleny prostor.
Kabelova trasa bude vyuzita pouze pro kabely nezbytné pro provoz, obsluhu a
bezpecnost, nikoli pro vedeni silnoproudych a jinych kabelii .

o Trasa potrubniho kandlu je vyskove vedena podle varianty ,,B* s premosténim
Klecanského udoli a vystupem na povrch v aredlu Drasty. Na trase budou 4 tézni
Sachty S1-84.

e Doprava tuhych odpadii bude organizovana kolejovou dopravou s uzavienymi vozy,
které budou nakladany ze sil ve spodni ¢asti Sachty S1.

e Sachta S1 bude hlavni kruhovou Sachtou pro podzemni provoz kolejové dopravy.
Bude situovana do prostoru haly hrubého predcistené nové vodni linky.

Vysledna varianta dohodnuta s objednatelem na jednani 4.6.2009 je blize popsana v kapitole
3.4 a 3.6 tohoto dokumentu.

3.4 Koncepce technického reSeni

Pfedmétem studie proveditelnosti kolektoru pro kalového hospodaistvi Drasty pro stavbu ¢.
6963 - Celkova prestavba a rozsireni ustiedni Cistirny odpadnich vod na Cisarském ostrove,
Etapa 0003 kalové hospodarstvi je navrh optimdlni trasy a technického feseni potrubniho
kolektoru vytlaku kalii a dopravy ostatnich médii mezi Drasty a UCOV.

Tato studie variantn¢ fesi podzemni razeny kolektor pro trubni a pfipadné kolejovou dopravu
odpadnich produktti znové vodni linky a stavajici UCOV do prostoru aredlu kalového
hospodaftstvi Drasty, v€etné provozniho kabelového elektro a spojového propojeni.

Uvedené FeSeni je zakladnim rozsahem, v dalsi projektové pripravé bude rozsireno o
dopravu srazkovych vod, technologické a pitné vody.

Kiizeni feky Vltavy je navrzeno v k.i. Bubene¢ proti nové navrhované &asti UCOV,
podchodem razenou $tolou. Razba bude probihat z 1. &elby z tézni $achty S2 na k.. Troja, k
S1, km 0,0 umisténé do prostoru haly nové vodni linky pod objektem hrubého a
mechanického ¢isténi UCOV. Sachty jsou navrhovany pro vedeni technologie a bezpeny



unik z podzemi v hloubce cca 25 m. Vlastni $tola je navrzena v délce cca 260 m. Razba Stoly
je navrzena ve zdravé biidlici cca 15 m pod dnem feky s min. 6 m krytim bfidlice.

Déle trasa trubniho tunelu probiha smérem severovychodnim pod uzemim Starych Bohnic,
kde se nachazi tézni Sachta S3, km 2,565. Trasa dale pokraduje témé&f paralelné s tokem
Vltavy do dalsi t&Zni Sachty S4, km 4,865 pod lokalitou Brnky, Pfemysleni a dale pod tizemi
Klecan, kde v misté sou¢asné COV mésta Klecany se navrhuje umistit pies udoli ocelovou
konstrukci tunelového mostu o rozpéti 54 m, cca km 6,715. Déle se trasa odklani od toku
Vltavy stale severovychodnim smérem az pod Uzemi v Drastech, kde se nachazi koncova
jama s portalem v km 8,865 s vystupem do SO Té¢zni Sachta v novém KH. Trasa se nachazi
niveletou v riiznych hloubkéch pod terénem, generelné je to cca S1-25m,S2-20m, S3 - 30
m, S4 — 60 m, mostovy tunel na trase pies doli u COV v Klecanech a koncova jama, kde
trasa vychazi portdlem na povrch. Podélny sklon trasy je navrhovan do sklonu 3,5%. Trasa je
vedend pod vysokym nadlozim zdravych hornin, celkové v ramci moZznosti mimo husté
obydlena izemi, navrzené vedeni trasy se jevi jako optimalni a pro dané izemi nejlevné&jsi
reSenti.

Trasa kolektoru je zndzornéna na prehledné situaci v priloze ¢. 1 a na fotomapé v
priloze ¢. 4.

Doprava tuhych odpadii je organizovana kolejovou soupravou s cca 10 ks uzavienymi vozy o
objemu kazdého vozu cca 2 m’, které budou plnény ze sil ve spodni &asti Sachty S1. Kolejova
souprava je tazena akumulatorovou dilni masinkou.

Sachta S1 je hlavni kruhovou achtou pro podzemni provoz vlakové soupravy. V Sachté
budou umisténa dve¢ sila, jedno na shrabky a jedno na pisek z hrubého predcisténi. Na urovni
trubniho tunelu bude Sachta opatfena vytaznymi kolejemi pro odstaveni vozl. Kromé sil se do
pudorysu Sachty pocitd s men$im montdznim otvorem, leznym odd€lenim, které mtize byt
schodistové nebo variantné¢ zebiikové v kombinaci s osobnim vytahem a dopravnim
prostorem pro cerpadla.

V podzemi u S1 budou pro potieby technologie erpani kalti zbudovany tfi nadrze (nadrZ na
poplachovou vodu 500 m®, nadrZ na surovy kal 1000 m’, nadrz na odpadni vodu v¢&. fugtu

1 000 m’), silo na tuky a plovouci negistoty 100 m’, strojovna &erpadel s rozvodnou a
strojovna vzduchotechniky.

Celkova délka stavby tj. soucet vymeér Sachet a vlastni trasy ¢inni cca 9500 m
Pticny profil razeného potrubniho kanélu je 10,5 m*

Zakladni feSeni kolektoru jako dvou stavebné zcela odd€lenych tubusii vychézi z pozadavki
bezpecnosti pracovnikl obsluhy. Spodni trubni ¢ast tunelu bude bez pozarniho rizika. Horni
tubus, ktery slouzi k uloZeni kabeli je s pozarnim rizikem. Unik z horniho tubusu bude pies
spodni tubus bez pozarniho rizika.

Popisovana koncepce vychazi 7 téchto zasad technického reseni:
1. Napéajeni el. energii musi byt zajiiténo v souladu s CSN 341610 ze dvou nezavislych
zdrojt.

2. Stavbu nutno rozdélit na 5 provoznich tsekli pribézné smyckoveé napajenych kazdy o
samostatné délce cca 1 822 m.




10.

11.

12.

13.

14.

Osvétleni zajistit uzitim svitidel s Gspornymi svételnymi zdroji, které vytvoii v tunelu
kolektoru umélé osvétleni s hodnotami odpovidajicimi obvyklym pozadavkim.

Elektrické vybaveni navrhnout na sdruzena odbé&rni mista.

Ochrana proti nebezpeénému dotykovému napéti vodivych konstrukci bude zajiSténa
pfevedenim na jednotny potencial pfipojenim na stropni jednotny zemni vodic.

Ochrana proti ucinkiim od bludnych proudii bude zajisténa vloZzenim izolacnich ptirub.
Ochrana proti korozi vystroje a potrubi bude zajiSténa nékterou z pouzivanych ochran
jakymi jsou metalizace nebo zarové zinkovani. Tyto verze lze jeSté kombinovat s
natérovymi aplikacemi v nehotlavém provedeni.

Dorozumivani je nutno zajistit v celém prab¢hu dila na provozni telekomunikaéni bézi
s aplikaci klasického nebo radiového provozu. Musi slouzit pro dorozumivani dispecerii
provozu s pracovniky obsluh zdrzujicich se kdykoliv pravé v dile. Rovnéz musi zajist'ovat

spojeni se strojviidcem vlakové soupravy.

Odvodnéni Sachet a ptipojnych chodeb k nim bude vedeno do hlavnich tras a v nich
gravitaénd smérovanymi piipravenymi zlabky do sbé&mé jimky u S1. Odtud budou
tikapové vody &erpany do systému UCOV.

Vétrani bude zaji§téno jako umélé samostatné s regulovatelnym nasavanim na $achtach S1
az S4 a s vydechy na centralni strojovné vzduchotechniky (VZT) na $achté vystupu télesa
kolektoru v aredlu Drasty (SO Té&Zni Sachta).

Zabezpeceni dopravy osob bude pési pouze pii vylouceni strojni dopravy a leznym
oddélenim Sachet. V tunelu kolektoru s kolejovou dopravou pak vozem pro dopravu osob.
Ten bude soucasné slouzit pro dopravu znehybnéné osoby v pfipad¢ vzniku neobvyklé

provozni situace.

Doprava materidlu bude zajiSténa kolejovou dopravou, piipadné dil¢e s vyuzitim
montaZnich otvorti na Sachtach.

Protipozarni ochrana je samostatnou specifickou problematikou, ktera bude vzhledem
k mimofadnosti rozsahu a ndrokim stavby pifedmétem projednavani a schvalovani na
tirovni OBU, RBZS a generalniho feditelstvi HZS — CR.

Zabezpecovaci zatizeni obsahuje systémy umoziujici v tunelu méteni sledovanych hodnot
z monitoringu prostfedi, fizeni, ovladdni a kontrolovani provoznich stavii systémi
zajistujicich provoz kolektoru. Je pravdépodobné, ze po rozhodnuti o konkrétnich
technologiich souvisejicich s vlastni provozem celého zavodu UCOV a KH Drasty, dojde
ke slouceni vystupi na jedno spolecné dispeCerské pracovisteé ve sdruzeném
automatickém systému fizeni (ASR) obou zavodi. Z ngho pak bude fizen jak provoz
technologie vlastniho zidvodu UCOV a KH, tak provoz vlastniho kolektoru. Takové

pracovisté¢ bude vzdy vyzadovat uplné vybaveni pro programové fizeni provozu
s nepretrzitou kontrolou miniméalné provoznich stavli trubniho tunelu kolektoru.
Pracovisté bude vybaveno vybranym fidicim programovatelnym systémem pro autonomni
chod s vybavenim plnohodnotnym komunika¢nim rozhranim pro mistni 1 dalkové
ovladani. Vzhledem k délce trasy kolektoru bude tfeba ekonomicky vyhodnotit vhodny
komunikacni systém respektive jeho provozni verzi. Nabizeji se klasickd feSeni s
kabelovymi spoji metalika, optika a feSeni s radiospojem. Pro ten je nutno v tunelu zajistit
provozni podminky k Sifeni signalu. Veskeré provozni situace a vystupy budou na
pracovisti dispecera zobrazovany vhodnym vizualizatnim systémem na displeji.



Rozhodujici provozni a bezpecnostni udaje budou ukladany (pribézné papirové vhodnou
tiskarnou) a na disky do centrdlni paméti. Na pracovisti dispecera budou ukonceny i
vystupy dorozumivacich systémil zajistujicich jednak spojeni s tunelem a samostatnymi
vn&jsimi spojovacimi cestami, se zachrannymi sbory RZBS, HZS a s Policii CR.

NAVRHOVE PRODUKCE PRODUKTU CISTENI DOPRAVOVANYCH NA LOKALITU

DRASTY

e potrubni trasy dle zpracovaného feseni kolektoru

- 2x DN 350 cerpani surového kalu + proplachové vody na lokalitu Drasty (1 potrubi
provozni + 1 rezerva)
- 1x DN 350 odvadéni odpadni vody z lokality Drasty
Doplitujici trasy pro dalsi technickou piipravu vyplyvajici ze Studie proveditelnosti
FeSeni KH Drasty:
- Ix DN 350 odvadéni srazkovych vod 7 lokality Drasty
- 2x DN 250 Eerpani technologické (vycisténa), alternativné pitné vody na lokalitu
Drasty (1 potrubi provozni + I rezerva)

e doprava shrabkll - produkce denni maximum:

meérna vaha shrabka

1,1t/m’

e doprava pisku — produkce denni maximum:

mérna vaha pisku

Celkem tuhé odpady

1,7t/m’

e cCerpani tuki — produkce denni maximum:

nova vodni linka 26,5 t/den

stavajici UCOV

26.5 t/den

celkem

53,0 t/den

48,2 m*/den

nova Vodl}ivlinka 24,2 m’/den
stavaijici UCOV  24.2 m’/den
celkem 48,4 m’/den

82,3 t/den

96,6 m>/den

nova Vodl}ivlinka 26,5 t/den
stavajici UCOV 26,5 t/den
celkem 53,0 t/den

Produkce a doprava smésného surového zahusténého kalu (nova vodni linka, stavajici UCOV

po piestavbe)

Denni Tydenni Mésicni Ro¢éni
Produkce surového kalu maximum | maximum | maximum | prumér
Susina kalu kg/d 265 639 250 202 225 615 164 274
Koncentrace kalu kg/m3 60,0 60,0 60,0 60,0
Objem kalu m’/d 4 427 4170 3760 2738
Organicky podil % 67 67 67 67
Organicky podil - suSina kg/d 177 978 167 635 151 162 110 064




3.5 Clenéni stavby

SEZNAM PROVOZNICH SOUBORU A STAVEBNICH OBJEKTU

Provozni soubory

Stavba kolektoru bude fesena celkem v téchto provoznich souborech:

PS 01 CS surového kalu na UCOV

PS 02 Nakladka shrabki a pisku na voziky

PS 03 Vytlak surového kalu a proplachové vody UCOV- Drasty, piepojovaci objekty,
komunikace

Uvedené PS pak v dalsi fazi rozpracovani v technickych projektech mohou byt Clenény na
dil¢i provozni soubory (DPS):

DSP-XY.1 Strojne-technologicka cast
DPS-XY.2 Elektro-silnoproud
DPS-XY.3 MaR, SRTP, ASR

Pfipadné bude zaveden jeden PS pro celkove feSeni elektro-silnoproudu a jeden PS pro
celkové feSeni MaR, SRTP, ASR.

Stavebni objekty

Stavba kolektoru je v této fazi zpracovani feSena souhrnné v jednom stavebnim objektu:
SO 00 RaZeny potrubni kanal

3.6 Popis technického reSeni

TECHNOLOGICKA CAST

Technologické schéma cerpani surového kalu na Drasty je uvedeno v piiloze C. 2.

Pro vymisténi kalového hospodaistvi UCOV na Drasty je piedeviim potieba zajistit
spolehlivost dopravy kali a odpadnich vod (pfedevSim fugdtu ze zahuStovani kall) mezi
ob&ma lokalitami. V sougasné dobé existuje trubni propojeni z UCOV na Drasty pro dopravu
vyhnilého kalu, které ale je technicky a kapacitné nevyhovujici a nefesi ostatni dopravu.

PS 01 CS surového kalu na UCOV

Ptedpokladem pro feSeni ¢erpani kali na Drasty je navrh zafizeni na plnou kapacitu produkce
kall - tedy na kone¢ny projektovany stav.

Navrhuje se realizovat novy systém cerpani kali na Drasty, ktery by byl dostatecné kapacitni
a spolehlivy, a tim by byla zarucena jistota provozu zpracovani kalti. Vzhledem k
navrhovanym zméndm v technologii zpracovani kalii se pfedpoklada, Zze se bude Cerpat
surovy kal, vracet se bude fugét z odvodiovacich odstiedivek a ostatni odpadni vody spole¢né
s mechanicky pfedcisténou proplachovou vodou. Tento navrh piedstavuje nésledujici
opatfeni:
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Hlavni aspekty ovliviiujici dopravu surového kalu do aredlu Drasty.

V této etapé¢ je uvazovano s vymisténim kalového hospodarstvi do aredlu Drasty se
zaméfenim na dopravu surového kalu. Doprava surového kalu je ovlivnéna pfevazné témito
hlavnimi faktory:

. Délkou vytlacné trasy cca 9 000 m.

. Velkou dopravni vyskou — spolecne s hydraulickymi ztratami v potrubi klade vysoké
naroky na cerpaci techniku a material potrubi.

. Viastnostmi dopravovaného média:

Surovy kal obsahuje zvySené mnozstvi tukui, ktery ma za nasledek usazovani kalu na
stenach vytlacného radu (jsou nutné pravidelné proplachy).

Cerpaci technika je navrzena tak, aby bylo mozné kal dopravit do vzdalenosti cca 9 000 m a s
pfevySenim cca 100 m. Celkové hydraulické ztraty systému (statickd dopravni vyska +
hydraulické odpory v potrubi) se pohybuji cca okolo 260 m v.sl. - z tohoto divodu je
uvazovano s objemovymi Cerpadly.

Vytlacné potrubi je navrhovano celosvatfované ocelové z materialu ti. 11 z tlakové tiidy PN40
(tedy do tlaku 40 bar). Celosvafované je navrhovano z divodit narokl z hlediska pozarni
bezpecnosti.

Jako nejvhodnéjsi feSeni z hlediska eliminace “ucpdvani potrubi” se jevi diskontinudlni
cerpani surového kalu. V praxi to znamend, Ze navrh Cerpadel a tedy i1 Cerpané mnozstvi je
stanoveno na zakladé maximalni a minimalni produkce kalu:

. pri 6% koncentraci kalu max. 4 400 m’/den

Jelikoz se jedna o surovy kal, je nutné brat v tivahu faktor zanaseni potrubi vlivem zvySeného
vyskytu tukovych castic. Z tohoto divodu je systém cCerpani navrzen jako provoz
diskontinualni s proplachovacim rezimem.

Je navrzeno takové Cerpané mnozstvi a takovy vnitini rozmér potrubi, aby kombinace Cerpani
surového kalu a proplacht neptesahly ¢asovy horizont 24 hod (je uvazovéano s dostate¢nymi
casovymi rezervami). Uvedenému rezimu musi odpovidat akumulac¢ni objemy surového kalu
jak na UCOV tak na lokalité Drasty vzhledem k piedpokladanému nepietrzitému provozu
technologie nového KH.

Cerpané mnoZstvi je navrzeno 75 1/s, coz by pii celodennim provozu odpovidalo mnoZstvi cca
6 480 m’/den, tedy p¥i max. produkci kalu 4 400 m*/den je doba Gerpani cca 16,3 hod —
zbytek mohou byt proplachy.

Nova ferpaci stanice surového kalu a akumulacni niadrZze v_areilu nové vodni linky
UCov.

Predpoklada se vybudovani nové podzemni akumulaéni nadrze o objemu min. 1000 m’, kde
budou akumulovany kaly jak z UCOV tak kaly z nové vodni linky. Dale se zde piedpoklada
vybudovéni nové podzemni nadrZe na proplachovou vodu o minimalnim objemu 500 m’.
Jimka na surovy kal 1000 m® bude vybudovana spoletné s novou &erpaci stanici surového
kalu (strojovna cerpadel s rozvodnou), ze které bude surovy kal Cerpan do arealu Drasty.
Nové instalovand cerpadla budou umisténa v provedeni 1+1 tzn. lks provozni a lks
montovana rezerva a jejich provoz bude blokovan od minimdlnich hladin v jimkach kalu a
proplachové vody. Jelikoz se jedna o objemova Cerpadla, tak soucasti dodavky cerpadel jsou
hydraulické tlumice razi, protitlaké armatury, hydraulické a mazaci agregaty (vSe v dodéavce
cerpadel).
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Z Drast budou potrubim DN 350 dopravovany odpadni vody v¢. fugatu z odvodnéni
vstupniho kalu, tyto vody budou v aredlu nové vodni linky akumulovany v nové zasobni
nadrzi o objemu 1 000 m’, ze které budou fizen& &erpany k dalsimu zpracovani v obou
Castech Cistirny.

Prostorové naroky - viz stavebni ¢ast

Specifikace zafizeni

. Kalové Cerpadlo (objemové, pistové) pro Cerpani surového kalu instalované v suché
Jjimce v nové Cerpaci stanici surového kalu
Cerpané mnozstvi 75 1/s, dopravni vyska ¢erpadla 26 bar
Dodavka vcetné:
elektrické regulace, pojistovacich armatur, tlumic¢t vodniho razu, hydraulického
agregatu, automatické mazaci centralni stanice

Ptikon Cerpadla: 160 kW
celkem: 3 ks (provedeni 2+1)
. Jeiab ve strojovné pro kalova cerpadla véetné pojezdové drahy
Nosnost 10t
Celkem 1 sada
. Ponorné michadlo pro michdni ndadrZe surového kalu
v¢€. spoustéciho zafizeni, kotveni, kabelu 10m, tepelnych ¢idel ve vinuti a ¢idla
prasaku
Ptikon michadla: 20 kW
celkem: 3 ks (provedeni 2+1)
. Ponorné michadlo pro michdni nadrZe odpadnich vod vé. fugdtu
v¢. spoustéciho zafizeni, kotveni, kabelu 10 m, tepelnych ¢idel ve vinuti a ¢idla
prusaku
Ptikon michadla: 15 kW
celkem: 3 ks (provedeni 2+1)
. Elektroarmatury, ¢erpadla uikapii, uloZeni potrubi, konzoly a ostatni
nespecifikovany material
Celkovy ptikon: do 20 kW
Hmotnost: 30t/ sada
celkem: 1 sada
Piedpokladany instalovany prikon: 550 kW

VIivy na Zivotni prosti‘edi

Zatizeni PS 01 nebudou vyznamnéji ovliviiovat ZP. Potencialni vliv hluku zejména od
kalovych Cerpadel bude potlacen jejich umisténim v zakryté jimce. Zafizeni budou
instalovana v prostoru UCOV ve znaéné vzdalenosti (cca 150 m) od nejbliz§i obytné
zastavby.

Jiné vlivy na ZP v ramci provozu kolektoru nebude PS 01 vykazovat.

12



PS 02 Nakladka shrabkii a pisku na voziky

V podzemnich prostorach se pfedpokladd vybudovani celkem 3 nadrzi — 1ks pro akumulaci
shrabkt, 1ks pro akumulaci piskt a 1 ks pro akumulaci tuk.

Akumulace a naklddka shrabki a pisku

Shrabky a pisek budou akumuloviny v novych podzemnich zdsobnich nadrzich. Nadrze
budou ocelové stojaté valcové tanky o min. objemu 100 m’ s hydraulicky pohanénym
vynasecim dopravnikem. Nadrze budou plnény vrchem gravitacnimi spadiSti z prostoru
hrubého a mechanického ¢iSténi a budou opatfeny méfenim stavu naplnéni. Pisek a shrabky
budou tizené dopravniky ddvkovany do kolejovych voziki slouZzicich k pfepraveé na Drasty.

Akumulace a doprava tuki

Tuky budou akumulovany v nové podzemni zasobni nadrzi. Nadrz bude ocelovy stojaty,
vélcovy tank o min. objemu 100 m® s nasypkou napojenou pfimo na pistové Eerpadlo. Nadrz
bude plnéna vrchem gravitaénim spadiStém z prostoru hrubého a mechanického ¢isténi a bude
opatfena métenim stavu naplnéni. Tuky budou fizené od¢erpavany do potrubi surového kalu a
spole¢né se surovym kalem budou od¢erpavany na Drasty.

Specifikace zarizeni

. Ocelovy stojaty zdasobnik o objemu 100 m’ s hydraulickou vysypkou
Véetné veskerého piislusenstvi
celkem: 3 ks
. Kalové Cerpadlo (objemové, pistové) pro Cerpdni surového kalu instalované v suché

Jjimce v nové Cerpaci stanici surového kalu

Cerpané mnozstvi 5 1/s, dopravni vyska Gerpadla 26 bar

Dodavka vcetné:

elektrické regulace, pojistovacich armatur, tltumict vodniho razu, hydraulického
agregatu, automatické mazaci centralni stanice

Ptikon Cerpadla: 30 kW
celkem: 2 ks (provedeni 1+1)
. Ostatni nespecifikované dodavky a montdze
Celkem: 1 sada
Piedpokladany instalovany prikon: 90 kW

VIivy na Zivotni prosti‘edi

Zaiizeni PS 02 nebudou vyznamnéji ovliviiovat ZP. Potencialni vliv hluku zejména od
kalovych a pistovych ¢erpadel bude potlacen jejich umisténim v zakryté jimce ¢i objektu.
Zaiizeni budou instalovana v prostoru UCOV ve znatné vzdalenosti od nejbliz§i obytné
zastavby.

Jiné vlivy na ZP v ramci provozu kolektoru nebude PS 02 vykazovat.

PS 03 Vytlak surového kalu a proplachové vody UCOV- Drasty,
prepojovaci objekty, komunikace

Vytlacna trasa je po doplnéni na zéklad¢ vystupti Studie proveditelnosti zpracované pro nové
KH Drasty tvofena 4 ks potrubi DN 350 a 2 ks potrubi DN 250, PN 40, material ti. 11, které
l1ze ucelné provozné stiidat. Pfredpoklada se, ze budou instalovany 2 ks potrubi DN 350 na
surovy kal a proplachy (1 ks provozni a 1 ks rezerva), 1 ks potrubi DN 350 na odpadni vody
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vracené zpét z Drast, 1 ks potrubi DN 350 pro odvadéni srazkovych vod z Drast a 2 ks potrubi
DN 250 pro zasobovani lokality Drasty technologickou resp. vyc€isténou vodou, alternativné
pitnou vodu z UCOV (1 ks provozni a 1 ks rezerva).

Popis vytlaéné trasy

Ptfed a za Cerpadly budou namontovana nozova Soupatka s elektropohony, pomoci kterych
mize byt automaticky pfepojena saci trasa potrubi pii spusténi zalozniho Cerpadla (v piipadé
vypadku provozniho Cerpadlo). Dalsi funkci téchto elektrouzavérti je moznost automatického
pfepojeni vytlacné potrubni trasy na zalozni potrubni trasu. Vytla¢na trasa bude vedena po cca
stejné trase jako stavajici vytlak kalu na Drasty.

Popis ochrannych prvkii potrubnich tras

Cela trasa o délce cca 9 000m bude instalovana v podzemnim provedeni s patficnymi
ochranami:

- protirazova ochrana potrubi

- katodicka ochrana potrubi

- protikorozni ochrany potrubi s izolaci v podzemnim provedeni

- antistaticka ochrana potrubi

- odvzdusnovaci a vypoustéci armatury

- ostatni zarizeni (mistni mereni atd.)

Do systému ochrannych prvki lze zatadit rovnéZz ochranu pfed nasledky havarijniho naruSeni
potrubi kalu a odpadnich vod zahrnujici umisténi elektroarmatur na trasach potrubi
rozd€lujicich potrubni trasy na dil¢i Gseky automaticky odstavitelné na zakladé meteni
pratokli na pocatku a na konci uvedenych potrubnich tras. Rozdil mezi pocate¢nim a
koncovym pritokem indikuje vyznamnéjsi ztraty v potrubi a tim i jejich vzniklou netésnost.

Popis feSeni dilata¢nich ti¢inki potrubi
Cela vytlacna trasa bude vybavena dilatacnimi kompenzatory po urcitych vzdalenostech.

Proplachovani vytlaénych potrubi

Vytlacna potrubi kalu bude nutné ¢as od ¢asu proplachovat, aby se zabranilo usazovani kal
na sténach potrubi. Z tohoto diivodu bude nutné zajistit poplachovou vodu z odtoku z
dosazovacich nadrzi z nové vodni linky v mnozstvi min. 100 I/s.

Proplachova voda bude Cerpana stejnymi Cerpadly jako surovy kal ze zasobni akumula¢ni
nadrze vody o objemu 500 m’ umisténé v arealu nové vodni linky do are4lu Drasty. Tato
nadrz bude dopliovana provozni proplachovou vodou z objektu tercidlniho ¢isténi nové vodni
linky, kde budou osazena nové ponorné ¢erpadla s automatickou tlakovou stanici. AT-stanice
zaéne plnit nadrZ o objemu 500 m® proplachovou vodu po signalu od méfeni hladiny o
minimalnim poklesu hladiny v této nadrzi.

V pribé¢hu dne bude dochazet na celé vytlacné trase surového kalu do aredlu Drasty k
pravidelnym proplachiim, které budou na zacatku celé trasy fizeny od méfeni proteklé¢ho
mnozstvi. Pfed naddrzemi kall v aredlu Drasty dojde po piedani signalu od objemového
pritokoméru k automatickému oddéleni surového kalu a proplachové vody, kterd bude poté
natékat do nové zbudované nadrze proplachové vody o piedpokladaném objemu 600 m’ v
arealu Drasty.

Po piecerpani celého objemu proplachové vody celou vytlacnou trasou miize po urcité casoveé
prodlevé dojit k zapoceti Cerpani surového kalu (prodleva je zavisla na celkové produkci kalu
na UCOV).
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Systém diskontinualniho ¢erpani

. preruSeni cerpani suroveho kalu

. zapoceti cerpani proplachové vody (v aredlu UCOV prepnuti pomoci elektroarmatur
sani cerpadel na proplachovou vodu)

. Cerpani proplachové vody, az do doby, kdy prutokomer (na principu nacerpaného

objemu do potrubi — tento objem lze z vnitiniho pruméru potrubi presné spocitat)
preda signal o docerpani proplachove vody do aredlu Drasty
. automatické uzavieni vytlaku do nadrze kalu a zaroven otevieni vytlaku do nadrze
r . 3 ’
proplachové vody o objemu 600 m” v arealu Drasty

Je navrzeno takové Cerpané mnozstvi a takovy vnitini rozmér potrubi, aby kombinace Cerpani
surového kalu a proplacht neptesahly ¢asovy horizont 24 hod (je uvazovéano s dostate¢nymi
casovymi rezervami).

Cerpané mnoZstvi je navrzeno 75 1/s, coz by pfi celodennim provozu odpovidalo mnoZstvi cca
6 480 m’/den, tedy p¥i max. produkci kalu 4 400 m*/den je doba &erpani cca 16-17 hod —
zbytek mohou byt proplachy

Piesné stanoveni dob proplachti a dob Cerpani, velikosti zdsobnich jimek, objektii Cerpacich
stanic atd. bude ovlivnéno aspekty, které¢ budou podrobnéji popsany v dalSi projektové
pfipravé. Jsou to zejména: piesné typy Cerpadel, denni kolisani produkce kalu, stav naplnéni
zéasobnich jimek proplachové vody a jimek surového kalu atd.

Prostorové naroky

Mistnost na katodovou a protirdzovou ochranu potrubi
Vnitini Sifka 6 m

Vnitini délka 6 m

Specifikace zafizeni

. Vytlacnd trasa z aredlu UCOV
Dodévka véetné:
protirazové ochrany potrubi, katodické ochrany potrubi, protikorozni ochrany potrubi
vhodné pro podzemni instalaci (s vybavenim pfislusnou izolaci), antistatické ochrany
a ostatniho nezbytného piislusenstvi
Névrhové parametry vytlaénych fadu:

Instalace DN 350, min PN40
Celkem 4 tady 4 9 500 m

Material ocel tf. 11, celosvarované potrubi
Instalace DN 250, min PN40
Celkem 2 fady 49 500 m

Material ocel tt. 11, celosvafované potrubi

Dodavka zahrnuje rovnéz veskeré potiebné armatury a systémy jejich ovladani.
Dodavatelsky a investi¢né budou tato potrubi zafazena ve stavebni Casti stavby.
Celkem: 1 sada

. Ostatni dodavka a montdZ sestavajici z:
méieni tlakd, pratoki, fizenych armatur, dalkové fidici a silové elektrokabeléaze,
ulozeni potrubi, konzol a ostatniho nespecifikovaného materialu
celkem: 1 sada

Piedpokladany instalovany prikon: do 80 kW
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Vlivy na Zivotni prostiedi

Zatizeni PS 03 budou instalovana v prostoru razené¢ho kolektoru a v mostovém tunelu v misté
premosténi u Klecan bez vlivu na obytné zastavby.

Zavizeni PS 03 nebudou svym charakterem a uloZenim negativné ovliviiovat slozky ZP.

Uvedené PS budou zahrnovat vedle strojné-technologického zarizeni i zaiizeni elektro-
silnoproudu a systému ¥izeni technologickych procesii (SRTP).

Elektro-silnoproud

Zaiizeni PS 01 bude napajeno z hlavniho rozvadéce rozvodny nn hrubého pred¢isténi UCOV.
Celkovy instalovany ptikon: 550 kW
Maximalni soucasny ptrikon: 360 kW

Zaiizeni PS 02 budou napajeny z rozvadéée nn CS surového kalu.

Celkovy instalovany piikon: 80 kW

Maximalni soucasny ptrikon: 50 kW

Zatizeni vytlaku PS 03 (zafizeni umisténa v SO TéZni Sachta na Drastech) budou napajeny z
podruzného rozvadéce nn umisténého v tomto SO na Drastech. Tunel kolektoru bude napajen
ze dvou stran, z UCOV a z Drast (z rozvadéée v SO TéZni Sachta).

Zatizeni vytlaku:
Celkovy instalovany ptikon: 50 kW
Maximalni soucasny piikon: 40 kW

Elektroinstalace tunelu:
Ps=150kW (varianta bez dopravy shrabkt), Pi=375kW
Ps=225kW (varianta s dopravou shrabki), Pi=455kW

SRTP
Celkovy popis a zhodnoceni navrzeného systému SRTP

Veskera zatizeni SRTP a navazujici prvky MaR pro objekty vymisténi kalového hospodaistvi
na Drasty budou kompatibilné navazovat na fidici techniku pouzitou v arealu UCOV na
Cisaiském ostrové. Technologicky proces dopravy viech médii mezi aredlem UCOV a
aredlem Drasty bude mozno monitorovat a fidit pomoci fidiciho a informac¢niho systému
(RIS) z dozorny nové vodni linky UCOV, nového KH Drasty a piipadné z podiizenych
fidicich stanovist’ jednotlivych technologickych celk.

Uvedena zarizeni maji vyznamnou roli v kontrole bezpe¢nosti provozu kolektoru a v
indikaci poruSeni tésnosti jednotlivych potrubi, zejména kalu a odpadnich vod, a tim i v
zamezeni vyznamnéjsich vlivii provozu kolektoru na ZP.

PS 01 CS surového kalu na UCOV

Cerpani kalu z akumula&ni nadrze 1 000 m® a proplachové vody ze zasobni nadrze 500 m® do
vytlaéné trasy na Drasty bude monitorovano a fizeno hlavni procesni stanici RIS v rozvodné
strojovny cCerpadel. Procesni stanice bude pfipojena komunikacni sbérnici do systému
procesnich stanic RIS v arealu nové vodni linky UCOV a do operatorskych pracovist’ pro
operativni sledovani a fizeni provozu.
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Soupis hlavnich zafizeni a vybaveni:

Ix soubor méericich pristroju jimani a cerpani surového kalu a proplachové vody do
aredlu Drasty

2x meérent pritoku kalu cerpaného do arealu Drasty (pocatecni a koncové méreni)

2x meéreni prutoku odpadnich vod z arealu Drasty (pocatecni a koncové mereni)

Ix soubor méricich pristrojii jimani odpadnich vod z arealu Drasty

Ix hlavni procesni stanice RIS ¢erpani surového kalu a proplachové vody

3x pripojeni komunikace na hydraulicky agregat cerpadla surového kalu

Ix kabelové spojeni mn, nn a konstrukce

Ix kabeloveé spojeni optickym kabelem v aredlu nové vodni linky

PS 02 Nakladka shrabku a pisku na voziky

Nakladka shrabkl a pisku bude monitorovana a fizena samostatnou procesni stanici RIS
pfipojenou komunikaéni sbérnici s operatorskym pracovistém kolejové dopravy v aredlu nové
vodni linky UCOV. Operatorské pracoviité kolejové dopravy bude rovnéz pfipojeno na
pomocné fidici stanovisté tunelu na Drastech, které je soucasti samostatné ¢asti studie vcetné
veskerého vybaveni pro sledovani kolejové dopravy a zajiSténi bezpecnych provoznich
podminek dopravy.

Soupis hlavnich zatizeni a vybaveni:

Ix soubor méricich pristrojii cerpani tuku do arealu Drasty

Ix procesni stanice RIS Fizeni nakladky shrabkii a pisku a dopravy tukii
3x pripojeni komunikace na hydraulicky agregat zasobnikit a cerpadla
Ix operatorskeé pracovisté kolejové dopravy

Ix kabelové spojeni mn, nn a konstrukce

Ix kabelové spojent optickym kabelem

PS 03 Vytlak surového kalu a proplachové vody UCOV - Drasty

Komunikaéni (datové) propojeni SRTP mezi arealy nové vodni linky UCOV a Drasty bude
zajisténo zokruhovanym optickym vedenim s pienosovym zatizenim na obou koncich. Datové
pfenosy budou pfipojeny k systému procesnich stanic a operatorskych pracovist’ RIS kazdého
aredlu.

Soupis hlavnich zafizeni a vybaveni:
Ix zokruhované kabelové spojeni optickym kabelem mezi aredly nova vodni linka UCOV -
Drasty (vzdalené do 10 000 m), vcetné pienosového zatizeni pro prenos dat

Vyhody. nevyhody. rizika a nejistoty z hlediska SRTP - stru¢né zhodnoceni

Navrh a realizace uvedeného systému SRTP si vyzaduje podrobnou piipravu a koordinaci
vazeb mezi riznymi zafizenimi, ktera je teSitelnd v dalSich krocich projektové piipravy za
podminky vcasného uplatnéni vSech technologickych pozadavkii a pfi respektovani
technickych podminek zafizeni, platnych norem a predpist. Z hlediska SRTP nejsou znama
zadna rizika a nejistoty.

Vlivy na Zivotni prostiedi ieseni elektro-silnoproudu a SRTP

SRTP je dulezitym prvkem systému ochrany ZP zajistujici vedle kontroly a fizeni
standardniho provozu kolektoru rovnéz ochranu pied nasledky havarijniho naruseni potrubi
kalu a odpadnich vod zahrnujici umisténi elektroarmatur na trasach potrubi rozdélujicich
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potrubni trasy na dil¢i useky automaticky odstavitelné na zakladé méfeni pritokl na pocatku
a na konci uvedenych potrubnich tras s omezenim rozsahu uniku uvedenych médii do
prostoru stavebni ¢asti kolektoru. Rozdil mezi pocate¢nim a koncovym priutokem indikuje
vyznamnéj$i ztraty v potrubi a tim 1 jejich vzniklou netésnost.

ReSeni ¢asti elektro-silnoproud a SRTP nema negativni vlivy na ZP.

STAVEBNI CAST - SO 00 RAZENY POTRUBNI KANAL

SITUACNI VYMEZENI TRASY

KONCEPCE DISPOZICNIHO USPORADANI - ZAKLADN{ PRICNY PROFIL,
VARIANTY

Z analyzy narokl na obsazeni definitivniho profilu razené Stoly potrubniho kanalu bylo
navrzeno puvodné dispozi¢ni usporadani vedeni potrubi na vyloznicich pro ¢erpani tekutych
kalti 2 x DN 350 + Ix DN 350 na odpadni vody vracené zpét z Drast a jedno rezervni misto
pro budouci osazeni. Tento rozsah byl rozsifen na celkovy pocet 4 ks potrubi DN 350 a 2 ks
potrubi DN 250 dle pozadavkt Studie proveditelnosti feSeni KH Drasty (viz kap. 3.4 a 3.6).
Zbyla ¢ast chodby bude slouzit jako dopravni prostor pro kolejovou dopravu o rozchodu 600
mm. Navrzend uzitnd minimalni nutnd Site zdkladniho profilu ve vyrobnich rozmérech je
2,500 m a vyska 2,80 m. RaZeny profil ma plochu 10,5 m?.

Tyto rozméry budou v dalsi projektové pripravé upraveny v souvislosti s vySe uvedenym
rozSifenim potrubnich rozvodi. Generelni uspofaddani je zndzornéno na pfiloZzeném
vzorovém pricném fezu zakladniho profilu, kde byly jiz informativné doplnény dalsi potrubi.
Kfizeni feky Vltavy je navrzeno pokud mozno kolmo na tok feky aby se eliminovala délka
podchodu feky.

Vedeni trasy je znazornéno v priloze ¢. 1 - Piehledna situace a v priloze €. 4 - Fotomapa
vedeni trasy kolektoru.

SMEROVE A VYSKOVE VEDENI HLAVNI TRASY TRUBNIHO TUNELU

Trasa razen¢ho trubniho tunelu pod Vltavou je vedena kolmo na osu toku Vltavy. Razba bude
probihat z 1. Eelby z t&zni $achty S2 na k.u. Troja, km 0,26 k S1, km 0,0 umisténé do prostoru
haly nové vodni linky pod objektem hrubého a mechanického ¢isténi UCOV. Sachty jsou
navrhovany kruhové, vnitintho priméru takového, aby vyhovoval pozadavkim vedeni
technologie a bezpe¢ného Uniku z podzemi, hloubky cca 25 m. Vlastni $tola je navrzena dl.
cca 260 m. Razba Stoly je navrZzena ve zdravé biidlici cca 15 m pod dnem feky s min. 6 m
krytim bfidlice.

Déle trasa trubniho tunelu probiha z 2. &elby Sachty S2 smérem severovychodnim pod
izemim Starych Bohnic, kde se nachazi t&Zni Sachta S3, km 2,565. Trasa dale pokraduje
dovrchné téméi paralelné s tokem Vltavy do dalsi t&Zni Sachty S4, km 4,865 pod lokalitou
Brnky, Pfemysleni a dale uzemim Klecan, kde v misté soucasné COV obce Klecany se
navrhuje trasu umistit do tunelového mostu preklenujiciho udoli s komunikaci a potokem nad
stavajici COV, km 6,715. Déle se trasa odklani od toku Vltavy severovychodnim smérem az
pod tizemi v Drastech, kde se nachazi koncova hloubena jama s portadlem, kde trasa vyjde na
povrch v km 8,865 do SO T¢zni Sachta jako soucasti stavby KH. Trasa se nachéazi niveletou
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v riznych hloubkach pod terénem, generelné je to cca S1-25m, S2 —20 m, S3 — 30 m, $4 —
60 m. Podélny sklon trasy je navrhovéan do sklonu max. 3,5%.

STAVEBNE KONSTRUKCNI RESENI HLAVNI TRASY

Zajisténi nadlozi

Vlastni razba zakladniho profilu je uvazovana nemechanizovand pomoci trhacich praci
klasicky s provizornim osténim. Osténi je navrZzeno ze stiikaného betonu se svafovanou siti
zatazenou za piihradové ocelové ramy.

STAVEBNE KONSTRUKCNI RESENI KOLEJOVE DOPRAVY

Vodorovna doprava v potrubniho razeného kandlu bude feSena jako kolejova. Navrhovana
kolejova trat’ bude vedena od S1 na povrch v arealu Drasty u vysledné varianty, kde bude
koncit. Celkova délka kolejové trati je cca 9 200 m. Tato varianta musi mit pfes udoli
v Klecanech tunelovou trasu jako mostni konstrukci v délce cca 54 m.

Je navrhovéna tzkorozchodnd trat’ o rozchodu 600 mm. Koleje budou osazeny na ocelové
prazce v celé délce trasy. Mezi kolejemi bude proveden odvodnovaci zlab, kterym budou
okapové a drenazni vody odvadény gravitaéné do centralni Eerpaci jimky situované do S1.
Z ni budou vody &erpany do natoku na COV. Odvodiiovaci zlab bude slouZit rovnéz pro
odvedeni pfipadného, ¢lenénim tras s automatickymi uzavéry jednotlivych sekci objemové
omezeného havarijniho uniku kalu &i odpadnich vod. Zlab bude dimenzovan podle objemové
nejdelsi oddélené sekce uvedenych potrubi. Zlab mezi kolejemi bude v celé délce trasy
piekryt kompozitnimi deskami s protiskluzovou upravou, aby se maximaln¢ omezil vypar z
této vodni plochy, ktery vyrazn€ zhorSuje miru vlhkosti v trubnim tunelu. Trat' kolejové
dopravy musi byt vodivé propojena a uvedena na spolecny jednotny potencidl pfipojenim na
centralni uzemnéni.

Zhruba v poloviné trasy bude provedena vyhybna o délce cca 40 m. Za $achtu S1 bude
provedena slepa rozrazka. V této rozrazce bude stanovisté pro prazdné vozy (vytazné koleje).
Provedeni vozu se poZzaduje s moznosti hermetického uzavieni korby vikem. Vozy budou
tazeny (tlaceny) v zavislosti na sklon traté diilni akumulatorovou lokomotivou typ AE 30.

ReSeni vedeni dopravy a potrubi v kolektoru je znazornéno v priloze ¢. 3 - Priény rez
potrubnim kanalem.

VZDUCHOTECHNIKA (VZT)

Navrzené vétrani podzemni trasy tunelu kolektoru je systémové i stanovenymi vykony
v souladu s normami pro navrhovani, provoz a udrzbu tuneld.
Zasadnim pozadavkem na vétrani je zajiSténi dostateCného proudéni a vymeény vzduchu pro

odvod vlhkosti. Timto stanovenym objemem jsou zaroven s rezervou splnény pozadavky na
zajisténi vétrani pro pobyt osob, stanovené vyhlaskou o podminkach pobytu osob z hlediska
pracovniho prostfedi, i pozadavek na odvod piipadnych Skodlivin, které se mohou v
nevyznamném mnozstvi vyskytnout v prostoru tunelu predev§im v rdmci vystavby (natéry
konstrukci apod).

Pro vétrani trasy tunelu je navrzen systém nucené¢ho vétrani jako pietlakovy z centralni
strojovny VZT. Navrzenim pietlakového systému bude docileno toho, ze bude zabranéno
zavleCeni jakychkoliv Skodlivin do prostoru tunelu z vnéjSiho prostiedi.
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Pro zajisténi minimalniho prochlazovani ¢asti tunelu u vstupu venkovniho vzduchu v zimnim
obdobi, kdy jsou venkovni teploty pod 0 °C, je navrzena moznost plynulé¢ zmény otacek
ventilatorti a tim vykonu vétrani.

Zakladni pozadavky a popis vétraciho systému

Trasa tunelu tvofi z hlediska vétrani jeden samostatny tsek o délce 9 500 m. usek. Tunelem
probiha od zacatku do konce trasy proudéni vzduchu. Vzduchovy proud je smérovan od
Casti s pfivodnimi ventilatory na jedné stran¢ k vystupnim otvortim, které jsou umistény na
opacném konci trasy.

Predpokladany rozptyl teplot uvnitf trubniho tunelu..............cccc........ +2 az25°C
Vypoctova teplota venkovni zimni.....................ccoeivieviieeeennn. = 12°C
Vypoctova teplota venkovni letni max. .............ccooeviiiininnee. 30 °C
SKULEENY VEANY ODJEIM ... . eeeeee e oo 99 750 m’
Mnozstvi vzduchu pro v&trani tunelu...............ccccocovevcveeeresnnnn.n. 10 800 m*/h
Vymeéna vzduchu v tunelu.................ccoeiiiviiiieieecee e 0,20 x /hod

Pro zajisténi proudéni vzduchu je navrzen ventilator v provedeni obycejném.

Navrzeny typ : Radialni ventilator nizkotlaky v provedeni na femen s rdimem velikosti 630.
Vétrani bude vybaveno 100% rezervou. Ventilatory budou instalovany ve dvojici.

Objemové mnozstvi dodavané jednim ventilatorem:

V=3m’s =10 800 m*/hod pi dopravnim tlaku 600 Pa

Otacky motorli jsou fizeny pomoci frekvencnich méni¢h. Ty budou soucasti dodavky
ventilatort a piipadné budou fizeny systémem MaR v ramci SRTP.

Ventilatory budou umistény na jedné stran¢ trasy. Vytlak vzduchu do venkovniho prostoru
na protilehlém konci.

Strojovna VZT je umisténa pod $achtou S1, kde budou umistény ventildtor se 100% rezervou
v pfipad€ poruchy stroje. Pozadované rozméry strojovny VZT pro profil trubniho tunelu jsou
5x3 m padorysng, vyska 2,2 m. Tato strojovna bude pod S1. Sani bude sjednoceny profil o
minimélnim profilu 1,4 m®. Dtto bude na konci trasy v Sachté S6 v prostoru arealu Drasty
vydech o profilu 1,4 m?.

KONSTRUKCNI RESENi SACHET

Konstrukéni feSeni obou Sachet vychdzi zjejich funkéniho vyuziti a zinzenyrsko
geologickych pomért. Sachty jsou ve stavebnim stadiu vyuZity jako t&Zni pro razby. U S1 a
S2 pro zajisténi vodot&snosti pii prostupu zvodnélymi partiemi kvartérnich sedimentii jsou
navrzeny jako kruhové s vyuzitim prvka specielniho zakladani — pievrtavanych pilot. Spodni
¢ast pod patou pilot bude hloubena klasickym zptisobem v pevnéjsim skalnim podlozi.

Ostatni Sachty budou feSeny klasickym hloubeni pomoci trhacich praci a vyztuzovanim diilni
vyztuzi. Definitivni obezdivky budou ze stiikaného betonu s vyztuzi. Odvodnéni Sachet se
piedpokladd do spodni Casti trubniho tunelu, do zlabu mezi kolejemi a trasou do koncové
Sachty, odkud bude ukapova voda ¢erpana do natoku Cistirny.
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ResSeni vstupni Sachty S1 pod halou nové distirny
(bude uptfesnéno v ndvaznosti na konecny vybér a feSeni realizacni varianty)
Sachta S1 je hlavni kruhovou Sachtou pro podzemni provoz vlakové soupravy na odvoz

shrabki do prostoru v Drastech situované do prostoru haly hrubého a mechanického
predcisténi. Pro vySe popsanou variantu navrhujeme umistit do Sachty dvé sila, jedno na
shrabky a druhé na pisek z hrubého predcisténi. Sila (zasobniky) by objemové postacila na
celodenni primérny vykon UCOV. Na trovni trubniho tunelu by byla 3achta opatiena
vytaznymi kolejemi pro odstaveni vozti a pro naklddani vozli pod kontejnery. Délka
vytaznych koleji je min. 40 m a profil vytaznych koleji by byl vyskove ptizpiisoben spodni
casti profilu. Kromé sil se do pidorysu Sachty poc€itd s menSim montaznim otvorem, leznym
odd€lenim, které muze byt schodistové nebo variantné zebtikové v kombinaci s osobnim
vytahem a dopravnim prostorem pro Cerpadla, pficny svétly profil Sachty vychazi 7,0 m.
Kolmo na trasu vytaznych koleji blizko télesa Sachty bude vyraZena strojovna VZT.

KONSTRUKCNI RESENi KALOVEHO HOSPODARSTVI V PODZEMI U S 1

V podzemi budou dle pozadavki zpracovatele technologie Cerpani kalii zbudovany tii jimky a
chodba pro umisténi erpadel.

Prostorové naroky

Nadrz na surovy kal — 1 000 m*

Vzhledem k tomu, Ze se bude jednat o podzemni provedeni, bude navrh nadrze vychazet z
prostorovych moznosti razebniho stroje.

Nadrz predpokladame zakrytou se 2 ks michadel o téchto parametrech:

Hloubka kalu 6 m

Vnitini Sitka 6 m

Vnitini délka 28 m

Nadrz na odpadni vody z Drast — 1 000 m’

Vzhledem k tomu, Ze se bude jednat o podzemni provedeni, bude navrh nadrze vychazet z
prostorovych moznosti razebniho stroje.

Nadrz predpokladame zakrytou se 2 ks michadel o téchto parametrech:

Hloubka kalu 6 m

Vnitini Sitka 6 m

Vnitini délka 28 m

Naédrz na kalovou poplachovou vodu — 500 m*

Nadrz predpokladame zakrytou s 1ks michadla o téchto parametrech:
Hloubka vody 6 m

Vnitini Sitka 6 m

Vnitini délka 14 m

Strojovna Cerpadel s rozvodnou

Pozadavek na rozméry strojovny cerpadel je jednoznaéné dén rozméry cerpadel a
prislusenstvi.

Sitka 6 m

Délka 29 m

Vyska 6 m
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PREDPOKLADY A PODMINKY REALIZACE STAVBY

Technologie a postupy razby trasy podchodu Vitavy

Vlastni razba zakladniho profilu je uvazovana nemechanizovand s pomoci trhacich praci s
primernim osténim ze stiikaného betonu. Navrh trhacich praci bude obsazen v dalSim stupni
PD. Piesnéjsi postup praci bude urCen v dalSim stupni PD na zdkladé¢ podrobného
geologického prazkumu.

Technologie Fizeni a provozu trubniho tunelu

Vlastni vybaveni trubniho tunelu (kolektoru) zahrnuje specifikovany rozsah vybavy a
zafizeni, odvozenych z pozadavkl uzivané normy.

Stavba musi byt pro bezpecné a bezporuchové provozovani vybavena zafizenim, které ji to
bude umoziiovat a zarucovat soulad s platnou legislativou.

Vybaveni trasy zajist'uje bezpecny a bezporuchovy provoz trasy a vSech vedeni v ni
ulozenych. Zejména pak bezpecnost osob provadéjicich kontrolu a tdrzbu trasy.

Vybaveni dale zahrnuje osvétleni a elektrické vybaveni, ochranu proti nebezpecnému
dotykovému napéti vSech vodivych konstrukci, ochranu proti G€inkiim bludnych proudd,
protikorozni ochranu vystroje a potrubi a systém dorozumivacich provoznich zatizeni. Déle
odvodnéni, vétrani, zabezpeceni svislé a vodorovné dopravy osob a materialu, protipozarni
ochranu a zabezpecovaci zatizeni obsahujici systémy méfeni, fizeni, signalizace monitoringu
prostiedi a poruseni netésnosti potrubi.

Vystroj kolektoru zahrnuje:

a) konstrukce slouzici k uloZeni trubnich a kabelovych vedeni (tj. stojky, stojiny s vylozniky,
haky, rosty, zlabky, zavésy, vylozniky, hlavni a pomocné nosniky, pticky),

b) konstrukce pro chlizi a dopravu (Zebiiky, podesty v Sachtdch a jamach, zabradli vodici
uhelniky, kolejnice).

Podminky vécné vymezujici technické reSeni

Celkova délka stavby tj. soucet vymer Sachet a vlastni trasy ¢inni cca 9500 m
Vymeéra hloubek Sachet v souctu 135m
Celkova vymeéra pro posouzeni realnych odbért 9635m
Cetnost moznosti ziidit unikové cesty na povrch ve vech Sachtach 6 pripadi
Nejdelsi vzajemna vzdalenost unikovych Sachet od sebe 2395m
Priimérnd hloubka Sachet S1, S2, S3 cca20 m
Nejhlubsi $achta S4 60 m

VIivy na Zivotni prosti‘edi

SO 00 mtize potencidlné vyznamnéji ovliviiovat podzemni vody a ovzdusi.

Uniky médii z akumulaénich nadrzi na surovy kal, odpadni vody z Drast a proplachovou vodu
v prostoru UCOV budou eliminovany vodohospodaisky zabezpetenou a staticky bezpeénou
stavebni konstrukci nadrzi s dokladem zkouSek tésnosti. Nadrze budou vybaveny cidlem
prasaku.

22



Obdobn¢ se tyka vlastni konstrukce tunelu kolektoru a Sachet, které musi svoji
vodohospodarsky zabezpecenou konstrukei eliminovat Uniky zejména kalu a odpadnich vod
mimo téleso kolektoru a Sachet pfi pfipadném havarijnim tniku téchto médii vlivem poruchy
tésnosti potrubi.

Z hlediska vlivu na ovzdus$i se jednd o potencidlni vliv pachovych latek v prostoru
akumulacnich nadrzi, zejména z primarniho kalu jako soucasti smésné¢ho surového kalu.
Potlaceni tohoto vlivu bude zajisténo zakrytim nadrzi a dale casovym omezenim zdrZeni kal
a vody v nadrzich a tim zamezeni jejich zahnivani.

Jiné vlivy na ZP v ramci provozu kolektoru nebude jeho stavebni ¢ast vykazovat.

ZAVER PRO DOPRAVU KALU DO AREALU DRASTY

Doprava kalt ptedstavuje specificky problém, predev§sim s ohledem na ztraty v potrubi a
hydraulické vlastnosti dopravovanych médii. Proto je tieba v dalSi projektové piipravé
vénovat této oblasti nalezitou pozornost a ¢erpani zevrubné posoudit z hlediska investi¢nich a
provoznich nékladl, a dale dobie zvazit technické provedeni potrubi i jeho rozmérové a
materidlové parametry. Déle je nutno v dalSi technické ptipravé zajistit dostate¢nou
koordinaci v ptipravé obou zamért (stavba kolektoru a nového KH na Drastech) a zohlednit
jejich vzajemné navaznosti.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze predmétna stavba podzemniho kolektoru je svym
rozsahem zcela mimoradna, z ¢ehoZ lze odvodit, Ze i FeSeni vlastniho vybaveni bude
neobvyklé koncepce i rozsahu. RovnéZ naroky v oblasti protipoZarni ochrany a celkové
bezpecnosti osob, vychazejici z jejich technickych moZnosti, budou vyZadovat netradi¢ni
feSeni.

4. POSOUZENI VLIVU STAVBY NA ZIVOTNI PROSTREDI

4.1 Vliv vystavby

Vliv vystavby je podstatné vyznamnéjSim nez vliv provozu stavby.
Trasa Stoly bude realizovana banskym zplisobem z t€znich Sachet vzdy obéma sméry

(dovrchné i upadné€). Z hlediska provedeni se jedna o dilni dilo.

Rubanina bude dopravovana od celby do prostoru tézni Sachty a odtud odtéZovéana pomoci
Strager van mobilnim téZnim zafizenim na povrch a odvazena k vyuziti ¢i odstranéni
uloZenim na sklddku. Pohon veskerych strojnich zafizeni v podzemi — stlaCeny vzduch, pouze
stroje pro rozpojovani ¢elby a dopravu jsou naftové.

Zabor u Sachet bude po celou dobu vystavby, plocha zaboru u kazdé z té¢znich Sachet bude o
plose cca do 200 m?®. Sachty budou slouZit jako t&Zni Sachty pro raZbu trubniho tunelu a
dopravu materialu pro jeho vystavbu.

Organizace a podrobnosti vystavby véetné opatieni k minimalizaci vlivii na ZP budou feseny

v projektu organizace vystavby (POV) a budou pfedmétem dalSiho stupné projektové
dokumentace.
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Ovlivnéni Zzivotniho prostiedi béhem vystavby bude doc¢asné a bude soustiedéno na mista se
stavebni ¢innosti na povrchu, to je areal nové vodni linky UCOV, areal kalového hospodaistvi
Drasty a okoli té¢znich Sachet a pfipadné portald tunelového mostu.

4.1.1 Doprava

Celkova odtézba zemin a skalniho podlozi v€. Sachet je studii proveditelnosti uvadéna v
mnozstvi 126 500 m’, tj. pii prim. mé&mé hmotnosti odt&zeného matrialu cca 1,8 t/m’ bude
nutno dopravovat material o hmotnosti cca 228 000 t, rozdélené na 6 stavenist. Toto mnozstvi
odpovidd narokiim na dopravu v rozsahu cca 11 400 TNA (tézky nakladni automobil) o
nosnosti 20 t za dobu razby vlastniho tunelu cca 14 mésica, tj. primérné cca 27 TNA denné
v¢. sobot a ned¢li. Doprava by méla byt provozovana pouze v dobé od 7 h do 21 h, tj. 14 h
denné.

Prtiimérna hodinova intenzita dopravy bude ¢init cca 2 TNA.

Vzhledem k ploSnému rozloZeni této dopravy na komunikace po trase kolektoru o délce 9 km
se 4 Sachtami jako vystupem odtézeného materialu, 1ze hodnotit dopravni zatizeni vybranych
komunikaci pfi jejich primérném zatiZeni cca 1 TNA za 2 hodiny i jeho vliv na ZP a okolni
obyvatelstvo jako nevyznamné.

4.1.2 Vliv na ovzdusi

Vliv na ovzdu$i bude vlivem ptedevSim dopravy. Tento vliv lze vzhledem k omezené
intenzit¢ dopravy a opatfenim k minimalizaci prasnosti dopravovaného materidlu (zakryti
lozné plochy TNA, vlh¢eni materialu) povazovat za nevyznamny. VIiv zemnich praci a
vlastni razby tunelu na ovzdusi bude prakticky nulovy. Omezeny vliv mlze nastat v okoli
Sachet, kde bude manipulovano s odtézenym materidlem. Pii zavedeni opatieni
minimalizujicich vznik prasnosti (vlhéeni materidlu, skrapéni manipula¢nich ploch v okoli
Sachet apod.) bude i tento vliv nevyznamny.

4.1.3 Vliv na vody

Vzhledem k provadéni stavby v horninach prazského ordoviku v hloubce od 20 do 60 m
(vyjma ptfemosténi udoli u Klecan) a v prosttedi s prilinovou propustnosti je potencidlnim
vlivem vystavby vliv na podzemni vody. Pro zamezeni piipadné kontaminace podzemnich
vod predevsim uniky ropnych latek ze stavebnich mechanizmt a zafizeni na naftu (jedna se
ale pouze o stroje pro rozpojovani ¢elby a dopravu materidlti na povrch v prostoru Sachet) a z
povrchovych dopravnich prostiedki je nutno tyto peclivé v prubéhu praci kontrolovat. Pohon
veskerych strojnich zafizeni v podzemi bude na stlaeny vzduch a doprava bude zajisténa
akumulatorovou diilni lokomotivou. Tato opatieni zajist'uji dostatecnou ochranu podzemnich
vod na trase Stoly.

Vliv vod vznikajicich v prubéhu vystavby (jednd se piedevSim o nezdvadné prasaky
podzemnich vod) je feSen odvodnénim trubniho tunelu pfi razbé.
Prosaklé podzemni vody budou béhem vlastni razby postupné v ndvaznosti na postup

vystavby svadény odvodiiovacim Zlabem v tunelu kolektoru do jimky v Sl1, piipadné v
pocatcich vystavby jednotlivych ¢asti tunelu Cerpany na povrch téznimi Sachtami a
zasakovany v jejich okoli. Technologické vody vznikajici pti upravach vyrazené stoly budou
svadény jiz vybudovanym zlabem do Sachty S1, odtud bude voda &erpana a vypousténa po
odkaleni do natoku c¢istirny. Systém konecného odvodnéni navazuje na postupné odvodnéni
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pii razbé, a to ve vztahu k postupu razby z jednotlivych téznich Sachet. Jeho konkrétni podoba
bude fesena v dalSich stupnich projektové dokumentace v¢. projektu organizace vystavby.
Charakter a postup praci a vodohospodarsky zabezpeCend konstrukce tunelu v¢.
odvodnovaciho zlabu i nakladani s odvedenymi vodami prakticky vylucuji v prostoru razby i
na povrchu negativni vlivy na povrchové vody.

4.1.4 Odpady

Vzhledem k hloubce razby lze odtézeny materidl (rubanina) v mnoZzstvi cca 228 000 t
pokladat za odpad kategorie ostatni (nekontaminovany) zatfazeny dle Katalogu odpadii jako
17 05 06 VytéZena hluSina neuvedend pod Cislem 17 05 05. Uvedeny material bude mozné
vyuzit ke stavebnim uceliim, terénnim uUpravam apod. v souladu s platnou legislativou,
nevyuzitelny odpad bude ukladan na skladku ptislusné skupiny.

Ostatni odpady z vystavby (zbytky stavebnich materidli a hmot) budou produkovény v
nevyznamném mnozstvi (fddovy odhad nékolik desitek t) a odstranény ¢i vyuzity v souladu s
platnou legislativou.

Vznikajici odpady budou zatazeny dle vyhlasky MZP & 381/2001 Sb., kterou se stanovi
Katalog odpadii, Seznam nebezpecnych odpadii a seznamy odpadit a statii pro ucely vyvozu,
dovozu a tranzitu odpadii a postup pri udélovani souhlasu k vyvozu, dovozu a tranzitu odpadii
(Katalog odpadi).

Odpady, které vzniknou v pribéhu vystavby budou pfedany ptivodcem odpadu na zaklade
smluvniho vztahu opravnéné osob¢ (organizaci) vlastnici piislusné legislativni opravnéni a
technické vybaveni k jeho vyuziti nebo odstranéni v souladu s platnou legislativou (zdkonem
¢. 185/2001 Sb. v platném znéni a jeho provadécimi predpisy).

Piivodce odpadi je povinen vést evidenci odpadti podle zakona ¢. 185/2001 Sb. a vyhlasky ¢.
383/2001 Sb.

Lze doporucit, aby investor pfi uzavirani smluvnich vztaht na jednotlivé dodavky stavebnich
praci zakotvil ve smlouvach povinnost zhotovitele stavby jako pivodce odpadu odstranovani
veskerych odpadl zptisobenych jeho ¢innosti v souladu s platnou legislativou.

Stavebni odpady budou piednostné vyuzity, nevyuzitelna ¢ast odpadi vzniklych ze stavebnich
praci bude uloZena na fizenou skladku ptislusné skupiny.

Odpady a jejich bilance vznikajici pfi vystavbé zaméru nelze v soucasné dob¢ s ohledem na
pocatecni fazi projektové piipravenost stavby piesnéji stanovit. Lze pouze odhadnout
ramcovy rozsah odtéZené hlusiny (rubaniny) z razby na zéklad¢ pfedpokladané¢ho rozsahu
razby tunelu a charakteru vystavby.

Bilance ostatnich odpadl nelze v této fazi stanovit, predpoklada se celkové produkce odpadii
kategorie O v fadu do n¢kolika desitek tun a celkova produkce odpadi kategorie N v fadu
jednotek tun.

4.1.5 Vlivy na obyvatelstvo

Vlivy na obyvatelstvo lze dle charakteru praci rozdé€lit na vlivy v okoli Sachet a vlivy
vystavby podzemni Stoly kolektoru.

V obou ptipadech se jedna predevsim o potencialni hluk, u Sachet dale o prasnost a u Stoly o
vibrace.
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Z téchto vlivl se pii vystavbé jedna predevsim o potencidlni vlivy hluku. Pfedevsim to bude
hlukova zatéz v okoli Sachet ze zafizeni urCenych k dopravé materialii na povrch a k jeho
nakladani na TNA. Vliv této zatéZe lze minimalizovat umisténim Sachet (ptedev§im S2, S3 a
S4 na trase kolektoru) v dostateéné vzdalenosti od obytné zastavby a dale vyloucenim téchto
praci v no¢ni dobé od 21 do 7 h.

Sachty
Z hlediska potencialni zavaznosti vlivii se jednd o okoli Sachty S2, S3 a S4. Sachta S1 je
umisténa v prostoru UCOV na Cisafském ostrové, mimo bezprostfedni vliv na obytnou
zéastavbu (nejblizsi je ve vzdalenosti cca 150 m). Obdobné 1ze konstatovat o koncové vystupni
Sachté (portalu) umisténé na lokalité Drasty (nejblizsi obytna zastavba je ve vzdalenosti cca
500 m).

Sachta S2 je umisténa na nezastavéném pozemku na pravém biehu Vltavy naproti UCOV,
mimo obytnou zastavbu. Nejbliz§i osamoceny obytny objekt je vzdalen cca 160 m, souvisld
zéastavba Troje cca 180 m.

Sachta S3 je umisténa na nezastavéném pozemku severné od sidlis§t¢ Bohnice mimo obytnou
zastavbu vedle mistni komunikace. Nejblizsi obytna zastavba je vzdalena cca 120 m.

Sachta S$4 je umisténa na nezastavéném pozemku vedle zastavby rodinnych domkd obce
Brnky. Nejbliz§i obytny objekt je vzdalen cca 40 m. Z pohledu vlivli pfi vystavbé je tato
Sachta a okolni §tola nejvice citlivou €asti celé stavby, je ale nutno vzit v tivahu, Ze je rovnéz
v nejvetsi hloubce 60 m s nejvyssim odstinénim vici zastavbe.

Stola kolektoru

DalSim potencidlnim vlivem miZze byt technologie razby. Vlastni razba zakladniho profilu je
navrzena nemechanizovana s pomoci trhacich praci s primarnim osténim ze stiikaného
betonu. Z hlediska tohoto vlivu je pozitivnim ptinosem hloubka pod terénem provadéni téchto
praci a snaha vedeni trasy kolektoru pievazné mimo husté obydlena uzemi. Tam, kde trhaci
prace budou vykazovat odezvu a vliv na obytnou zastavbu, je nutno omezit jejich provadéni
na pond¢li az patek a dobu od 7 do 21 h. Trhaci prace mohou byt rovnéz zdrojem urcitych
vibraci, tento vliv je nutno posoudit v pribc¢hu provadéni trhacich praci, aby nedoslo k
poskozeni cizich stavebnich objektii na trase kolektoru a v jejim okoli.

4.1.6 Vliv na krajinu a prirodu

Vliv na krajinu, faunu, floru a ekosystémy

Z hlediska vlivu na krajinu je trasa kolektoru vedena z Cisaiského ostrova severnim smérem
pies feku Vltavu, dale pod zoologickou zahradou a nezastavénym uzemim do prostoru
zapadni ¢asti zastavby Bohnic, kde podchazi lokalni krajinné prvky Podhoti a Bohnické udoli.
Z této zéastavby vychazi trasa severnim smérem a je vedena pod nezastavénym uzemim
pfirodniho parku Drahaii - Troja, dale pod Cimickym potokem, pfes Drahanské udoli a
nezastavéné uzemi Klevetniku, dale pod casti zastavby obce Brnky a chatové osady
Klecanky. Za Klecankama vstupuje trasa kolektoru pod nezastavéné tizemi a pied jiznim
okrajem meésta Klecany vystupuje na povrch a je pfemosténim o délce cca 60 m pievedena
pres tdoli nad méstskou COV s mistni vodoteéi a ulici Do Klecanek. Po ptemosténi je trasa
opét vedena pod povrchem pod zapadni Casti zastavby Klecan a dale severnim smérem pod
nezastavénym tzemim do aredlu KH Drasty, kde je portalem vyvedena na povrch.
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Trasa kolektoru neprochézi vyjma uvedenych lokalnich krajinnych utvart a uzemi ptirodniho
parku Drahan - Troja pod izemim zadného dalSiho chranéného krajinného utvaru.

Sachty nejsou umistény na tzemi zadného chranéného krajinného ttvaru.

Z hlediska vlivii na krajinu a pfirodu bude pii vystavbé dotéeno predevsim okoli $achet S2, S3
a S4, a to vzhledem ke svému umisténi a rozsahu praci a dopravy nevyznamné (zabrani
plocha kolem kazdé $achty &ini cca 200 m?).

Chranéné krajinné utvary (zvlasté chranéna uzemi, ptirodni parky, vyznamné krajinné prvky)
ani piirodni utvary (USES, nadregionalni, regionalni a lokélni biocentra, lokalni biokoridory,
soustavy NATURA 2000 a evropsky vyznamné ptaci lokality) nebudou zpiisobem vystavby
Nazorné je trasa kolektoru ve vztahu ke krajiné uvedena v priloze ¢. 4 na fotomapé, dale
je v priloze ¢. 5 uvedena mapa s vyznaceni krajinnych atvari v zijmovém uzemi.

4.1.7 Ostatni viivy

Zahrnuji:

Vlivy na pidu

Vystavba kolektoru bude vyzadovat rozsahové nevyznamny zabor pravdépodobné
zem&d&lské pidy pro umisténi Sachet S2, S3 a $4 (cca 200 m” pro jednu Sachtu). Pramér
Sachty se predpoklada predb&Znd cca 10 m, plocha cca 80 m? + manipulatni pozemek a
oploceni (cca 200 m” pro jednu $achtu). Konkrétni plocha zaboru a charakter pudy vé.
vypotadani vlastnickych vztaht a souladu s uzemnimi plany bude feSena v dalsi projektové
piipravé a naslednych spravnich fizenich souvisejicich s pfedmétnou stavbou.

Vlivy na horninové prostiedi a prirodni zdroje

Vzhledem k pfedbéznému charakteru hornin v trase kolektoru i rozsahové omezené plose
kolektoru Ize uvedené vlivy povazovat za nevyznamné. Rovnéz neni znamy vyskyt ptirodnich
zdrojii v horninovém prostiedi na trase kolektoru. Blizsi udaje vyplynou z podrobnych
geologickych prizkumi trasy kolektoru v rdmci dalsi projektové ptipravy.

Vlivy na hmotny majetek a kulturni pamatky

Vystavba bude provadéna mimo obytnou zastavbu ¢i pod ni. Pfedpoklada se Setrné a odborné
provadéni podzemnich i nadzemnich praci v¢€. trhacich a optimalni organizace dopravy, které
nebudou mit negativni vliv na majetek obyvatelstva ani kulturni pamatky v okoli stavby.

V trase kolektoru neni znama existence kulturnich pamatek.

4.2 Zakladni mozné vlivy provozu stavby

Na prehledné situaci stavby je vyznacena zona mozného vlivu stavby podél trasy kolektoru.
Vlivy provozu stavby jsou vyznamné omezenéj$i nez vlivy jeji vystavby. Pii standardnim
stavu provozu kolektoru lze vlivy provozu povazovat za zanedbatelné. Potencidlné
vyznamnéj$i vlivy mohou vzniknout pti havarijnim stavu, zejména pfi poruse tésnosti potrubi
¢1 havérii na dopravnim zafizeni tuhych odpadu.

4.2.1 Vliv na ovzdusi a klima

Z hlediska vlivu na ovzdusi se jednad o potencialni vliv omezenych emisi pachovych latek v
prostoru akumulacnich nadrzi situovanych na Cisaiském ostrové, zejména z priméarniho kalu
jako soucasti smésného surového kalu. Potlaceni tohoto vlivu bude zajisténo zakrytim nadrzi
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a dale casovym omezenim zdrZeni kali a odpadni vody v nadrzich a tim zamezeni jejich
zahnivani. K minimalizaci téchto vlivli rovnéz pfispiva znacna vzdalenost nejbliz§i obytné
zastavby (cca 150 m) a tim i dostatecny rozptyl piipadnych nepfili§ vyznamnych emisi
pachovych latek.

Jiné vlivy na ovzdu$i ani ovlivnéni klimatickych poméri provoz predmétné stavby
nevykazuje.

4.2.2 Vliv na vody

Vlivy na podzemni vody

Uniky médii z akumula¢nich nadrzi na surovy kal, odpadni vody z Drast a proplachovou vodu
v prostoru UCOV do podzemnich vod budou eliminovany vodohospodaisky zabezpe¢enou a
staticky bezpecnou stavebni konstrukci nadrzi s dokladem zkouSek tésnosti. Nadrze budou
vybaveny ¢idlem prisaku.

Obdobn¢ se tyka vlastni konstrukce tunelu kolektoru a Sachet, které musi svoji
vodohospodarsky zabezpecenou konstrukei eliminovat Uniky zejména kalu a odpadnich vod
mimo téleso kolektoru a Sachet pfi pfipadném havarijnim tniku téchto médii vlivem poruchy
tésnosti potrubi. Tunel kolektoru bude vybaven odtokovym odvodnovacim zZlabem pro
prasaky vyuzitelnym i pro pfipad havarijniho tniku zejména surového kalu (charakter
nebezpecného odpadu) a siln€ znecisténych odpadnich vod z odvadénych z lokality Drasty na
UCOV (zejména fugatu z odstiedivek). Rozsah tohoto tniku bude omezen &lenénim trasy
potrubi na useky odd¢litelné automaticky fizenymi elektroarmaturami, které uzaviou
jednotlivé tiseky na zaklad¢ signélu poklesu a rozdilu pritoku potrubim méfeného na zacatku
a na konci potrubni trasy. Tato signalizace bude rovnéz vyvedena do centralniho pocitace
SRTP UCOV a KH Drasty. Uvedeny systém monitoringu lze posilit soustavou tlakovych
¢idel na potrubnich trasach. Odtokovy zlab by mél byt dimenzovan dle objemové nejvétsiho
useku potrubi kalu ¢i odpadnich vod. Na trase potrubi technologické vody budou instalovany
ventily pro hadice proplachové vody pro c¢isténi odtokového zlabu v ramci likvidace
ptipadného havarijniho uniku kalu ¢i odpadnich vod.

Vlivy na povrchové vody

Veskeré odpadni vody z tunelu kolektoru budou svedeny do jimky S1 na UCOV a
zneskodnovany v jeji technologii.

Zvlastni pozornost bude vénovano feseni piemosténi v prostoru Klecan, kde nadzemni vedeni
tunelu kolektoru bude ulozeno ve vodotésném ochranném obalu, ptipadné vodohospodaisky
zabezpeceno jinym zpusobem.

Za standardniho provozu (tésnost vSech potrubnich rozvodi, zakryté voziky pro
dopravu tuhych odpadii) nebude mit pfedmétna stavba negativni vliv na podzemni a
povrchové vody.

Za uvedenych podminek technického FeSeni nebude predmétna stavba negativné
ovliviiovat podzemni i povrchové vody ani pri havarijnim uniku kalu ¢i odpadnich vod
vlivem poruseni tésnosti potrubi ¢i pri havarii v dopravé tuhych odpadu.

4.2.3 Vliv na obyvatelstvo véetné socidalné ekonomickych vlivi

Vlivy na obyvatelstvo v souvislosti s provozem kolektoru Ize ve vztahu k vedeni trasy a
zahloubeni kolektoru povazovat za minimalni az nulové. Lze predpokladat, ze potencialné
vyssi hlukové emise z kolejové dopravy tuhych odpadi budou dostatecné odstinény kryci
vrstvou tunelu kolektoru (od 20 do 60 m), dale 1ze ptipadné provoz této dopravy omezit pouze
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na denni dobu. Provoz zatfizeni vzduchotechniky bude do ovzdus$i emitovat pouze vlhkost
odsavanou z tunelu bez obsahu Skodlivych latek. Vystupy vzduchotechniky mohou byt
zdrojem hluku, pokud budou nepfijatelné ovliviiovat obytnou zastavbu (napf. u Sachty S4),
budou vybaveny tlumici hluku, ptipadné lokalnimi protihlukovymi sténami.

Jiné vlivy na obyvatelstvo v¢. socidlné ekonomickych se v ramci provozu stavby
nepredpokladaji.

4.2.4 Vliv na krajinu a prirodu

Provoz kolektoru nebude vzhledem ke svému charakteru a k zahloubeni trasy pod
povrchem negativné ovliviiovat krajinu a prirodu podél trasy kolektoru.

4.2.5 Ostatni viivy

Zahrnuji:

Dalsi fyzikalni a biologické charakteristiky
Vlivy na pudu

Vilivy na horninové prostiedi a prirodni zdroje
Vlivy na hmotny majetek a kulturni pamatky

Provoz kolektoru nebude vykazovat vySe uvedené vlivy za piredpokladu odborného
technického FeSeni a realizace predmétné stavby a jejiho radného provozovani.

4.3 Potencialni havarie, prevence a opatieni k minimalizaci jejich vlivu

Zasadni prevenci havarijnich stavii kolektoru je zpracovani projektovych dokumentaci vSech
stupiii osobami odborné zptsobilymi pro projektovani dillniho dila s hornickym charakterem
ve smyslu pfislusnych platnych piedpist.

Dalsim zakladnim opatienim je realizace stavby zhotovitelem s pfisluSnou odbornou
zpusobilosti a referencemi potiebnymi pro uvedeny charakter stavby.

Uvedenad opatfeni by meéla predevSim zabranit vzniku havarijnich stavli souvisejicich se
stavebni konstrukci a stabilitou dila.

Z hlediska dalSich potencidlnich havarii souvisejicich s provozem dila se jedna o havarie na
potrubi s uniky zejména cerpané¢ho kalu a odvadénych odpadnich vod, méné vyznamné jsou
havarie na dopravnim systému tuhych odpadii, zejména shrabkd.

Opatieni k indikaci téchto stavili, minimalizaci Uniki uvedenych médii a likvidaci nésledkt
téchto havarii jsou uvedena v piedchozich kapitoldch. Zejména se jedna o takovou
vodohospodarsky zabezpecenou stavebni konstrukei télesa tunelu kolektoru, kterda zabrani
tniku téchto médii mimo prostor tunelu. Dal§im opatfenim je feSeni SRTP s havarijni
signalizaci netésnosti potrubi a automatickym odstavenim jednotlivych tsek potrubi a
cerpani ptislusného média.

Likvidace néasledkii téchto havarii budou provadény v souladu s provoznim faddem a
havarijnim planem kolektoru. Kone¢nym zneSkodnénim Unikd kalu ¢i odpadnich a ostatnich
vod je jejich svedeni odvodiiovacim Zlabem kolektoru do jimky u $achty S1 a jejich nasledné
odéerpani do technologie UCOV.

Lze zvazit v dali projektové piipravé vybaveni Sachet 82 a7 S4 podzemni havarijni
jimkou o dostatecném objemu odpovidajicim objemu mozZného tiniku z potrubi DN 350
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v prislusné délce kolektoru nad kazdou Sachtou, do niZ by byly svedeny havarijni uniky
v daném useku kolektoru (nebyly by svadény aZ na zalatek kolektoru do Sachty S1).
Uvedené jimky by byly osazeny &erpadlem a vyvezeny na UCOV.

Ke vzniku netésnosti potrubi 1ze konstatovat, ze drobné&jsi netésnosti na spojich ¢i ve svarech
se mohou obcas objevit, Uniky z téchto netésnosti pii jejich v€asné indikaci a odstaveni
cerpani nejsou rozsahlé¢ a lze je bez problémi odvést navrzenym feSenim ze systému
kolektoru. Rozséhlou devastaci potrubi jeho protrzenim s narazovym unikem veskeré cerpané
latky Ize ale povazovat za vyjimecnou udalost feSenou vyjimecnym zpiisobem.

5. DOPORUCENA OPATRENI K OCHRANE ZIVOTNIHO PROSTREDI

Pro prevenci, vylouceni a snizeni neptiznivych vlivli na Zivotni prostiedi jsou formulovéana a
doporucena nasledujici opatieni.

I. PRO OBDOBI PRIPRAVY ZAMERU

1. VeSkera projektova dokumentace zaméru vcetné vSech technologii bude
zpracovana projektanty s prisluSnymi autorizacemi, odbornou urovni a zamérenim
odpovidajicim problematice ziméru, a dale s uplatnénim zkuSenosti a referenci
z projektii a realizaci obdobnych staveb a technologii.

2. V ramci projektové pripravy budou navrZena prednostné takova konkrétni
zarizeni a technické reSeni, které budou spliovat podminky a poZadavky nejlepsich
dostupnych technik a technologii (BAT).

3.  Pii vybéru dodavatelii a typi zafizeni a technologickych celki stanovit ve vztahu
k Zivotnimu prostiedi takové podminky pro garance, které budou vychazet ze
zasad minimalizace vlivii na Zivotni prostfedi a zajiSt'ovat soulad s prisluSnymi
technickymi normami.

4. Pro provozy zaméru budou zpracovany provozni rad a havarijni plan v souladu
s prisluSnymi predpisy a technickymi normami. Havarijni plan a provezni rad
budou predloZeny jako soucast povoleni zkuSebniho provozu a kolaudacniho
Fizeni.

5. Technické feSeni zaméru bude v ramci projektové pripravy vybaveno systémem
fizeni technologickych procest zajistujicim minimalni vliv obsluhy a lidského
faktoru a maximalni automatizaci provozu zaméru véetné potiebného provozniho
a kontrolniho monitoringu a signalizace nestandardnich a havarijnich stavu
provozu a jednotlivych vybranych zafizeni. Zvlasté vyznamna pozornost bude
vénovana kontrole tésnosti potrubnich rozvodii a stavebnich konstrukci.

6. V ramci projektu organizace vystavby vyreSit technicka a organizacni opatieni
zajiStujici minimalizaci hluku a vibraci pfi vystavbé véetné omezeni provadéni
stavebnich c¢innosti s extrémnimi hlukovymi emisemi a vibracemi o sobotach a
nedélich a jejich vylouceni v no¢ni dobé od 21 do 7 h, a ddle minimalizaci vzniku
prasnosti. Tento projekt predlozit v ramci komplexni projektové dokumentace ke
schvaleni ve stavebnim Fizeni.
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Architektonické FeSeni nadzemnich stavebnich objekti a konefné terénni tpravy
véetné rozsahu a druhi vysadby vegetace budou feSeny s cilem zohlednéni
minimalizace vlivu zaméru na Krajinny raz, zejména pak se zvlaStnim zietelem na
okolni obytnou zastavbu.

Vramci FeSeni dopravy v projektu pro stavebni povoleni bude provedeno
provéfeni a vyhodnoceni moZnosti podilu Fi¢ni a Zelezni¢ni dopravy na expedici
odtéZené hlusiny z vystavby zaméru a jeji efektivnosti.

V ramci projektové pripravy zajistit respektovani veSkerych pravnich a
bezpecnostnich predpisii a technickych norem vztahujicich se k prevenci vzniku
potencialnich havarii a nestandardnich stavi provozu zaméru v rozsahu
odpovidajicimu prisluSnému stupni projektové dokumentace zaméru. Stavebni
objekty a zarizeni ve kterych bude nakladiano se Skodlivymi liatkami budou
vodohospodarsky zabezpeceny tak aby nedochazelo k jejich uniku do podzemnich
vod.

II. PRO OBDOBI VYSTAVBY ZAMERU

10.

11.

12.

13.

14.

Stavba bude provadéna v souladu se schvalenym projektem, prisluSnymi predpisy
a technickymi normami, a dale v souladu s podminkami rozhodnuti z p¥islusnych
spravnich Fizeni (izemni rozhodnuti, stavebni povoleni).

Stavba bude realizovana vhodnym zhotovitelem disponujicimi Kkvalitnim
personialnim zizemim a prisluSnou technikou, a majicim potiebné zkuSenosti se
stavbami obdobného charakteru. Dodavka vSech technologii a jednotlivych
zafizeni bude zajiSténa dodavateli se zkuSenostmi zobdobnych staveb,
disponujicimi odborniky na predmétné technologie a garantujicimi pozadované
parametry technologii a zafizeni ovliviiujicich Zivotni prostredi.

U veSkerych jimek a podzemnich nadrZi a rozvodi slouzicich k akumulaci a vedeni
kali a zneciSténych vod budou predloZeny v ramci kolaudace stavby prislusné
zkouSky tésnosti provedené podle CSN 75 0905 a CSN 75 6909.

Zajistit prisluSnymi kontrolnimi mechanizmy a ucinnym stavebnim dozorem
dostatecnou kontrolu kvality dodavek a praci v ramci vystavby zaméru v¢. souladu
s prisluSnymi technickymi normami i predpisy vztahujicimi se k realizaci staveb
predmétného charakteru. V pripadé oduvodnéné potieby zajistit méFeni hluku a
vibraci ve vybranych méricich mistech za ucelem stanoveni vlivu raZeni tunelu v¢.
trhacich praci na okolni obytnou zastavbu.

Veskeré pripadné hlukové narocné stavebni prace budou provadény v denni dobé
od 7 do 21 h. Vznik prasnosti u povrchovych stavebnich praci bude minimalizovan
podle potieby skrapénim povrchu staveniSté, zejména za vétru a v suchém
prostiedi. Doprava zemin, hluSiny a stavebnich materiali a odpadi bude
provadéna ve vlhkém stavu ¢i pri zakryti. PFi stavebnich pracich bude dbano na
dodrZovani v§ech zasad ochrany horninového prostiredi a podzemnich vod.
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Dodrzovat technologickou kazen ze strany investora a dodavateli stavby, pFipravu
staveniSté a vystavbu provadét tak, aby zejména hluk neobtéZoval neprijatelné
okolni obyvatelstvo. Diisledné budou ¢iStény nakladni vozidla pied vyjezdem ze
staveniSté a povrchy pouzivanych vozovek. Dile bude dbano na omezeni vzniku
sekundarni prasnosti, bude zajiSténo vypiniani motorii nakladnich vozidel a
techniky po dobu, kdy nejsou v ¢innosti, a celkové bude dbano na maximalni
omezeni plynnych emisi a emisi hluku do okoli.

Investor stavby vytvori vramci zafizeni staveniSté podminky pro tridéni a
shromazd’ovani jednotlivych druhu odpada v souladu se stavajicimi predpisy
v oblasti odpadového hospodarstvi, o vznikajicich odpadech v priibéhu vystavby a
zpusobu jejich odstranéni nebo vyuziti bude vedena odpovidajici evidence, soucasti
smlouvy se zhotovitelem stavby bude pozZadavek vznikajici odpady v etapé
vystavby nejprve nabidnout Kk pripadnému vyuziti. Nakladani s odpady bude
provadéno v souladu s regulativy schvaleného plinu odpadového hospodarstvi
kraje.

Veskeré jimky a nadrZe urcené k akumulaci vod a dalSich kapalnych médii a
manipulaéni zpevnéné plochy budou navrzeny a vybudovany ve vodohospodarsky
zabezpeCeném (nepropustném) provedeni a vybaveny prisluSnou povrchovou
upravou. V pripadé ploch urcenych k pojezdu ¢i instalaci zarizeni budou tyto
realizovany s potfebnym statickym zabezpeCenim. Materialové FeSeni konstrukce
uvedenych objektii bude zohlediiovat sloZeni médii se kterymi budou objekty
v kontaktu.

Veskeré objekty zaméru budou zajistény proti volnému vniknuti Zivo€ichi.

Technické FeSeni a realizace vSech objekti zaméru bude zohlediiovat jejich
dostatecné statické zabezpeceni a trvalou stabilitu ve vztahu ke geologickym a
morfologickym podminkam lokalit na trase vedeni kolektoru. Dale budou
respektovany vysledky aktualnich inZenyrsko-geologickych prizkumi.

Organizacné bude FeSena doprava a provedeno dopravni znaceni tak, aby byly pri
vystavbé minimalizovany vlivy dopravy na okolni obytnou zastavbu a Krajinu,
vyFeSeno bezproblémové napojeni na hlavni dopravni komunikace a vylouceno
stani vozidel mimo prostory k tomu urcené.

Pied zahajenim stavebnich praci proveden aktuilni biologicky prizkum
jednotlivych lokalit se zaméfenim na pripadny vyskyt zvlasté chranénych
ZivoCicht. V pripadé zjisténi jejich vyskytu v misté vystavby budou odborné
odchyceni a preneseni do jiného vhodného prostredi.

III. PRO OBDOBI PROVOZU ZAMERU

22.

23.

Veskeré provozy a zafizeni ziaméru budou provozovany podle schvilenych
provoznich radu.

ZkuSebni provoz a sefizeni a optimalizace instalovanych technologii zaméru budou
zajiStény odborniky se zkuSenostmi z provozovani obdobnych technologii.
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24.

25.

Rizika havarii vramci provozu zidméru budou minimalizoviana dodrZovanim
ustanoveni zakona €. 59/2006 Sb. o prevenci zavaznych havarii v platném znéni a
havarijniho plinu zpracovaného v souladu s vyhlisSkou ¢&. 450/2005 Sb. o
naleZitostech nakladani se zavadnymi latkami a nalezitostech havarijniho planu,
zpusobu a rozsahu hlaseni havarii, jejich zneSkodnovani a odstranovani jejich
Skodlivych nasledki v platném znéni, a na zakladé § 39 zakona ¢. 254/ 2001 Sb. o
vodach v platném znéni.

Bude zajiSténo kontrolni méfeni hlukové zatéZe v ramci provozovani kolektoru ve
vybranych méricich mistech nejbliz$i obytné zastavby po realizaci zaméru s cilem
urcit skuteény vliv zaméru na hlukovou zitéZ chranéného venkovniho prostoru
staveb. Tento material bude predloZen k posouzeni piisluSnym spravnim tiradim a
organu verejného zdravi do 6 mésici po uvedeni ziméru do zkuSebniho provozu.

Pro minimalizaci moZznyvch vvznamnvch rizik bude vedle vv§e navrZenvch opatreni

provedeno:

Vramci SRTP bude zajisténo vhodné napojeni monitoringu provozu zaméru na
piislusné protipozarni a protihavarijni struktury mésta Klecany, hl.m. Prahy a na
dispecink Integrovaného zachranného systému Sttedoceského kraje.

Hlavni principy protipozarni ochrany:

vypracovani planu pozarni ochrany vramci stavebniho povoleni podle platnych
prepisti a v soucinnosti s prislusnym uradem, Hasicskym zachrannym sborem a
pripadné potencidalni pojistovaci spolecnosti se zamérem vesit protipoZarni opatreni
v souladu se stanovisky téchto subjektii

provadeni udrzby bude zaméreno na systéem prevence tak, aby bylo dosazeno
minimalizace rizika poZaru zpusobeného elektrickym nebo mechanickym zarizenim
ziizeni ucinného a komplexniho pozarniho varovného systému

instalace pevnych a mobilnich hasicich pristroju ve vhodnych mistech vSech objektii
instalace protipozarnich prepdzek pro vytvoreni pripadnych oddelenych pozarnich
useku v souladu s platnymi prepisy a podminek ucinného omezeni Sireni pripadného
pozZaru zejména ve vnitrnim prostoru tunelu kolektoru

provadeni pravidelnych protipozarnich Skoleni a vycviku zaméstnancu a pripadné
mistni pozarni jednotky podle schvaleného planu za ucelem zajisténi provedeni
véasnych protipoZarnich zasahii a minimalizace Skod a vlivii v ramci stavby i v jejim
okoli

Kompenzacni opatireni

Vzhledem k charakteru stavby a zplsobu jejiho provozovani se nepiedpoklada potieba
kompenzacnich opatteni.

6. SOUHRN A ZAVER

Stavba resp. zamér "Razeny potrubni kandal pro kalové hospodarstvi" je svym rozsahem a
ucelem zcela mimoiadna, z cehoz vyplyva, Ze i feSeni vlastniho vybaveni bude neobvyklé
koncepce 1 rozsahu. Rovnéz naroky v oblasti protipozarni ochrany a celkové bezpecnosti
osob, vychazejici z jejich technickych moznosti, budou vyzadovat netradicni feseni.
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Z hlediska vlivli na zivotni prostiedi jsou tyto vyznamnéjsi v pribéhu vystavby nez v ramci
provozu stavby.

Vzhledem ke zplsobu razeni vlastniho télesa kolektoru hornickym zptisobem lze ocekavat
potencialni vlivy pfedevSim u vystavby rozsahové omezenych nadzemnich objektd, tj. z
hlediska umisténi pfedevsim Sachet S2 az S4. Za piedpokladu piislusné organizace vystavby a
dodrzeni uvedenych opatfeni lze povazovat Casové omezené (po dobu 21 meésici) vlivy
vystavby zdméru na Zivotni prostiedi za nevyznamné a akceptovatelné.

Vlivy provozovani zaméru na zivotni prostiedi lze za standardnich podminek provozu
povazovat za minimalni az nulové. Vlivy potencialnich havarijnich stavli 1ze minimalizovat
az vyloucit za podminek dodrzeni uvedenych technickych opatieni, zajisténi potiebného
kontrolniho monitoringu provozu a dodrzovani provozniho fadu a havarijniho planu zameéru.
Provoz zaméru bude v souladu s legislativnimi limity vSech slozek Zivotniho prostfedi.

Souhrnné lze Kkonstatovat, Ze vlivy zaméru na Zivotné prostiedi lze povazovat za
nevyznamné a plné akceptovatelné.

Déle je nutno upozornit, ze se v zasad¢ jednd o stavbu vefejné prospéSnou a nezbytnou pro
provozovani nového kalového hospodarstvi na lokalit¢ Drasty, které je déale nezbytné pro
provoz UCOV jako existenéni stavby komunalni infrastruktury hl.m. Prahy. Charakter stavby
kolektoru a jeji posuzované fteSeni zajiStuje z hlediska vlivii na Zivotni prostiedi
nejvyhodngjsi feseni napojeni UCOV na nové KH na Drastech, a to z realné moznych
technickych feSeni. Jinou a jedinou dal$i moZnou variantou je nulové varianta zdméru, tj. jeho
nerealizovani a setrvani kalového hospodaistvi v prostoru UCOV na Cisafském ostrové, coz z
hlediska vlivu na okolni zastavbu hl.m. Prahy neni rozhodné optimalni.

Dopravou odpadnich materiali kolektorem na lokalitu Drasty bude omezena manipulace
s témito materidly v UCOV. Dale bude vyrazn& snizeno stavajici dopravni zatizeni v celé
trase odvozu odpadii z UCOV vedeného pres husté obydlenou zastavbu méstskych ¢asti hl.m.
Prahy a jeho okoli.
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PRILOHY:

Priloha ¢
Priloha ¢
Priloha ¢
Priloha ¢
Priloha ¢

. 1: Prehledna situace 1 : 20 000

. 2: Technologické schéma cerpani surového kalu na Drasty
. 3: Pri¢ny rez potrubnim kanalem

. 4: Fotomapa vedeni trasy kolektoru

. 5: Mapa krajinnych atvari zajmového tizemi
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Priloha ¢. 1: Prehledna situace 1 : 20 000
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Priloha €. 2: Technologické schéma ¢erpani surového kalu na Drasty
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Priloha ¢. 3: Pricny rez potrubnim kanalem
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Priloha ¢. 4: Fotomapa vedeni trasy kolektoru
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Piiloha €. 5: Mapa krajinnych ttvari zajmového tizemi
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